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RESUMEN.

El presente analisis de caso muestra la investigacion de la movilidad urbana de la calle
12 de Marzo en la ciudad de Portoviejo. Tomando en cuenta la fluidez de la circulacion de los
peatones y vehiculos en base a la recopilacion de datos a traves de las metodologias y técnicas
de investigacion que nos ayudara a implementar soluciones estratégicas para cada uno de ellos.
El uso de suelo nos refleja la ocupacion que contiene cada predio que posee la via'y nos permite

determinar el uso de suelo predominante.

Es sustancial incrementar la calidad de vida de los habitantes, por ese motivo la
regeneracion de la calle 12 de Marzo es necesaria y de suma importancia para dar una

accesibilidad y movilidad adecuada.

A continuacion, presentamos conceptos, objetivos, problematizacion, diagnostico y
observaciones a través de metodologias que nos ayudara a determinar las conclusiones y

recomendaciones, en las que nos guiamos para realizar la propuesta.

Palabras claves: Movilidad urbana, accesibilidad, uso de suelo, calidad peatonal, flujo

vehicular.
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ABSTRACT.

This case analysis shows the investigation of urban mobility on 12 de Marzo Street in
the city of Portoviejo. Taking into account the fluidity of the circulation of pedestrians and
vehicles based on the collection of data through research methodologies and techniques that
will help us implement strategic solutions for each of them. Land use reflects the occupation

of each property that owns the street and allows us to determine the predominant land use.

It is substantial to increase the quality of life of the inhabitants, for this reason the
regeneration of 12 de Marzo Street is necessary and of utmost importance to provide adequate

accessibility and mobility.

Next, we present concepts, objectives, problematization, diagnosis and observations
through methodologies that will help us determine the conclusions and recommendations, in

which we guide ourselves to make the proposal.

Keywords: Urban mobility, accessibility, land use, pedestrian quality, vehicular flow.
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INTRODUCCION

El analisis de caso presentado tiene como objetivo estudiar la movilidad urbana de la
calle 12 de Marzo, considerada una calle de un flujo peatonal y vehicular importante, teniendo
en cuenta que Se encuentra un gran comercio, un equipamiento urbano y educativo.

Estudiaremos su calidad peatonal, uso de suelo y flujo tanto peatonal como vehicular.

Para la sustentacion del estudio de caso propuesto, nos apoyaremos y guiaremos con
informacion de casos similares que nos ayude a analizar todos los factores a investigar. De este
modo lograremos adquirir datos importantes para la presentacion de una propuesta urbana que

contribuya positivamente a la comunidad.

Indagando la tesis doctoral de Velasquez M?* (2015), en su andlisis de Movilidad podemos

referenciar:

“La historia de la ciudad es la de su espacio publico” (Borja y Mixi, 2000).
Efectivamente, las ciudades no son el espacio de lo doméstico o privado, son el ambito
donde la poblacion se encuentra (simbiosis), se identifica (simbolico y se manifiesta
(civico). Es por esto que debe ser entendida como un “sistema de redes o de conjunto
de elementos —tanto si son calles y plazas como si son infraestructuras de comunicacion
(estaciones de trenes y autobuses), areas comerciales, equipamientos culturales, es decir
espacios de uso colectivos debido a la apropiacion progresiva de la gente- que permiten
el paseo y el encuentro, que ordenan cada zona de la ciudad y le dan sentido, que son el
ambito fisico de la expresion colectiva y de la diversidad social y cultural. Es decir, que
el espacio publico es el espacio principal del urbanismo, de la cultura urbana y de la
ciudadania. Es un espacio fisico, simbolico y politico”. (Borja y Maxi: 2000). (p. 23)

! Velasquez, C. (2015) Espacio publico y movilidad urbana. Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM).
Barcelona. [En linea]. Consultado: [09, noviembre, 2019]. Disponible en:
http://diposit.ub.edu/dspace/bitstream/2445/67821/1/01.CVVM_1de5.pdf.

X1
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CAPITULO |

1. Preliminares

1.1. Tema.
Analisis urbano de la calle 12 de marzo entre la Avenida Guayaquil y calle Pedro Moncayo, en
la ciudad de Portoviejo.

1.2. Antecedentes.
Indagando el libro de Nigro, et al.? (2008) nos redacta sobre la accesibilidad e integracion y

podemos indicar que:

Las personas con trastornos en la movilidad y/o la comunicacion necesitan para su
interaccion apropiada con el espacio, que el disefio tenga en cuenta las necesidades de
estos individuos.

A la hora de realizar alguna intervencion en el entorno se deberan contemplar esa
necesidad con el objeto de mejorar la calidad de vida. Para disefiar espacios accesibles
se tendrd en cuenta que existen individuos con discapacidades permanentes o
transitorias. La edad de los sujetos podria ser otro factor obstaculizante en la relacion
con este tema. (p. 10)

Investigando el articulo de Moreno® (2008) que habla sobre la arquitectura y urbanismo

sustentable nos dice que:

El desarrollo sustentable ha generado recientemente mucho interés en todos los campos del
conocimiento. En arquitectura y urbanismo es un tema que influye directamente en los
procesos de disefio, construccion, tecnologia y funcionamiento de los edificios; por esta
razon, es muy importante su estudio desde el punto de vista de los arquitectos y
edificadores. Nuestro propdsito actual es abordar estos temas con ayuda de la ciencia y la
tecnologia que actualmente estan a nuestro alcance (Ewin, 1996), para reducir el impacto
al ambiente, por cuestiones de industria de la construccion y arquitectura, mediante
planeacion sustentable o, lo que es lo mismo, urbanismo sustentable. (p. 299)

2 Nigro, Rodriguez, Ducasse, Sergent (2008). Accesibilidad e integracion: una mirada critica a la arquitectura
social. Nobuko. [En linea]. Consultado: [11, noviembre, 2019] Disponible en:
https://books.google.es/books?hl=es&Ir=lang_es&id=xD0g9gG7pycC&oi=fnd&pg=PA9&dqg=accesibilidad+en
+arquitectura&ots=Nb2jJPkoyE&sig=Y6QMWbATY -

73Da5S pCtMijtssf4#v=onepage&q=accesibilidad%20en%20arquitectura&f=false

3 Moreno, S. (2008). Introduccion al urbanismo sustentable o nuevo urbanismo. Espacios Publicos, 11(23), 298-
307. [En linea]. Consultado: [11, noviembre, 2019] Disponible:
https://www.redalyc.org/pdf/676/67611217015.pdf
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https://www.redalyc.org/pdf/676/67611217015.pdf

1.3. Justificacion del tema.

1.3.1. Justificacion Urbana.

Inquiriendo en la movilidad en la ciudad de Herce* (2019), podemos indagar que:

El papel de las infraestructuras como factor de desarrollo econdémico ha llevado a una
permanente reivindicacion de ampliacion de las redes, de aumento de su complejidad.
La paradoja reside en el hecho de que la ampliacion indiscriminada de las redes de
infraestructuras se traduce en mas dispersion de la ciudad, lo que genera, entre otras
cosas, un modelo de movilidad insostenible, de consumo de energia alto y de creciente
internalizacion de costes por amplias capas de poblacion (figura 1.2).

El discurso de la produccion constante de nuevas infraestructuras, y no de la gestién
mas racional de las existentes, es claramente falaz, porque, en el extremo, resulta
imposible, y no conveniente, la creacion de un territorio absolutamente isétropo y
homogéneo. (p. 17)

Mayor extensién e o e e e e e
Redes infraestructuras I

=

Menor

Mas dispersion urbana —— densidad

Mayor dependencia
del automovil

Desplazamientos mas
largos energético exclusion social

Mayor consumo Incremento

Graéfico N°. 1. El modelo territorial de expansidn continuada de la ciudad y sus consecuencias. Fuente Sobre la
movilidad en la ciudad: propuestas para recuperar un derecho ciudadano (2019). Consultado: [11, noviembre,
2019].

4 Herce, M. (2019). Sobre la movilidad en la ciudad: propuestas para recuperar un derecho ciudadano (Vol. 18).
Reverté.



1.3.2. Justificacion Académica.

Referenciando los articulos del Reglamento de Régimen Académico de la Universidad San

Gregorio de Portoviejo® (2019), podemos citar que:

Art. 22. El trabajo de titulacion. Es el resultado investigativo, académico o artistico,
en el cual el estudiante demuestra el manejo integral de los conocimientos adquiridos a
lo largo de su formacion profesional; debera ser entregado y evaluado cuando se haya
completado la totalidad de horas establecidas en el curriculo de la carrera, incluidas las
practicas pre profesionales.

Art. 27 Contenidos del trabajo de titulacion. Todo trabajo de titulacion debera
consistir en una propuesta innovadora que contenga, como minimo, una investigacion
exploratoria y diagnostica, base conceptual, conclusiones y fuentes de consulta. Para
garantizar su rigor académico, el trabajo de titulacién deberé guardar correspondencia
con los aprendizajes adquiridos en la carrera y utilizar un nivel de argumentacion,
coherente con las convenciones del campo del conocimiento. (pp. 11-13)

1.3.3. Justificaciéon Social.

Citando a la Constitucion de la RepUblica del Ecuador® (2008), transcribimos:

Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus espacios
publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respecto a las diferentes
culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio del derecho a la
ciudad se basa en la gestion democratica de ésta, en la funcion social y ambiental de la
propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania.

La importancia de analizar la movilidad y accesibilidad radica en satisfacer la necesidad

de mejorar o recrear espacios que sean confortables, creando una circulacion adecuada tanto

peatonal como vehicular.

5> Universidad San Gregorio de Portoviejo (2019). Tema: Reglamento de Régimen Académico de la Universidad

San

Gregorio de Portoviejo. [En linea]. Consultado: [11, noviembre, 2019]. Disponible en:

http://www.sangregorio.edu.ec/uploads/archivos/Reglamento.pdf

6 Constitucion de la Republica del Ecuador. (2008). Quito, Republica del Ecuador. Obtenido de:
http://biblioteca.defensoria.gob.ec/bitstream/37000/823/1/Constituci%C3%B3n%20de%201a%20Rep%C3%BA

blica%20del%20Ecuador%202008.pdf
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1.4. Delimitacion del area de estudio.

1.4.1. Datos geogréficos de la Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Observando informaciones disponibles en el sitio web del Gobierno Provincial de Manabi’

(2018), podemos conocer los datos geograficos de la Provincia de Manabi que:

La provincia de Manabi limita al norte con la provincia de Esmeraldas, al sur con las
provincias de Santa Elena y Guayas, al este con las provincias de Guayas, Los Rios y
Santo Domingo de los Tsachilas, y al oeste con el Océano Pacifico. (1)

Graéfico N°. 2. Mapa de la ubicacién de la provincia de Manabi, Republica del Ecuador. Fuente: Mapa de la
Provincia de Manabi (2019). [En linea]. Consultado: [11, noviembre, 2019]. Disponible en:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/06/Manabi_in_Ecuador_%28%2BGalapagos%29.svg

1.4.2. Datos geograficos del Cantdn Portoviejo, Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

" Gobierno Provincial de Manabi (2018). Tema: Datos Geogréaficos. [En linea]. Consultado: [02, noviembre,
2019]. Disponible en: http://www.manabi.gob.ec/datos-manabi/datos-geograficos



https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/06/Manabi_in_Ecuador_%28%2BGalapagos%29.svg
http://www.manabi.gob.ec/datos-manabi/datos-geograficos

Analizando la informacion del Plan de Ordenamiento y Desarrollo Territorial (PDyOT),

elaborado por el Gobierno Auténomo Descentralizado de Portoviejo® (2011), podemos citar

que:

UBICACION DEL CANTON PORTOVIEJO

El Cantdn esté ubicado en la Microrregidn Centro de la Provincia de Manabi, Republica
del Ecuador, América del Sur. En términos de promocion turistica, se empieza a
conocer como la “Ruta Spondylus”, un territorio con importantes zonas agricolas:
ganaderas y otros. Mantiene significativos remanentes de bosques secos nativos,
relevantes escénicos paisajisticos y un apreciable patrimonio cultural. Portoviejo,
Villanueva de San Gregorio de Portoviejo, es la ciudad capital de la Provincia de
Manabi, fundada por el capitan Francisco Pacheco, miembro del ejército de Diego de
Almagro, el 12 de Marzo de1535, se encuentra situada a 140 Km al NO de Guayaquil,
es una fértil region agricola; gran parte de su poblacion esta situada en las margenes del
Rio Portoviejo, son tierras bajas y de poca pendiente, razon por la cual las crecientes
del rio se caracterizan por afectar grandes extensiones de terreno.

UNIDADES POLITICO ADMINISTRATIVAS COLINDANTES:

El canton Portoviejo estd circundado por las siguientes unidades politicos
administrativas:

— Al Norte: Por la parroquia Charapot6 del canton Sucre; y por las jurisdicciones
de las cabeceras cantonales: Rocafuerte, Junin y Calceta.

— Al Este: Por la parroquia San Sebastian, constitutiva del canton Pichincha.

— Al sur: Por las parroquias Honorato Vasquez, Ayacucho, asi como por la
jurisdiccion de la cabecera cantonal Santa Ana, todas constitutivas del canton
de igual nombre.

— Al Oeste: Por la jurisdiccion de la cabecera cantonal Jipijapa, del canton de
igual nombre; por la parroquia La Pila del canton Montecristi; y por las
jurisdicciones de las cabeceras Cantonales Montecristi y Jaramijé. (p. 7).

8 Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton Portoviejo. (2011). Plan de Ordenamiento y Desarrollo
Territorial del canton Portoviejo. (p. 7). Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado: [11, noviembre, 2019].
Disponible en: https://es.scribd.com/doc/109435932/Plan-de-Ordenamiento-y-Desarrollo-Territorial#scribd



https://es.scribd.com/doc/109435932/Plan-de-Ordenamiento-y-Desarrollo-Territorial#scribd
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Gréfico N°. 3. Mapa de la ubicacién del canton de Portoviejo, capital de la provincia Manabi. Fuente: Mapa del
cantébn de Portoviejo (2019). [En linea]. Consultado: [11, noviembre, 2019]. Disponible en:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/d6/Manab%C3%AD_-_Portoviejo.png

1.4.3. Delimitacién espacial.

El presente andlisis de caso se lo realiza en el eje vial 12 de marzo, ubicada entre la
Calle 26 de septiembre y Avenida Guayaquil en el Cantdn Portoviejo, Provincia de Manabi,

Republica del Ecuador.
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Grafico N°. 4. Imagen de la ubicacion de la calle 12 de marzo de la ciudad de Portoviejo, Provincia de Manabi,
Republica del Ecuador. Fuente: Imagen tomada de Bing Maps y editada en el programa AutoCAD por los autores


https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/d6/Manab%C3%AD_-_Portoviejo.png

del presente analisis de caso. (2019). [En linea]. Consultado: [11, noviembre, 2019]. Disponible en:
https://www.bing.com/maps?g=portoviejo

Observando el catastro geo-referencial de la Ciudad de Portoviejo, mediante el
programa Google Maps®, podemos conocer que el eje vial comprende una longitud de 541m;

en ella estan ubicados equipamientos de salud, comerciales, educacion y gastronomicos.

1.5. Objetivos.
1.5.1. Objetivo General.

Realizar un analisis de movilidad urbana de la calle 12 de marzo entre la avenida
Guayaquil y la calle Pedro Moncayo, mediante una investigacion técnica de campo y
bibliogréfica, para determinar la movilidad urbana y accesibilidad peatonal y vehicular del

tramo presentado.

1.5.2. Objetivos Especificos.

Identificar el uso de suelo en el trayecto mencionado, siendo importante para determinar la

actividad que se genera en la calle.

e Determinar el nivel del congestionamiento vehicular y el flujo peatonal para determinar en
qué grado se clasifica la via y la calidad de circulacion del peatdn.

e Analizar la calidad peatonal en el entorno de movilidad en el area de estudio.

e Propiciar una propuesta urbana que permita mejor lamovilidad y la accesibilidad de la calle

12 de Marzo.

® Google Maps [En linea]. Consultado: [11, noviembre, 2019].  Disponible en:
https://www.google.com/maps/place/1%C2%B003'35.4%22S+80%C2%B026'42.9%22W/@-1.0599795 -
80.4459913,17z/data=14m6!3m5!1s0x0:0x0!7e2!8m2!3d-1.0598404!4d-80.4452508
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1.6.Problematizacion.

Indagando en la Actualizacion Plan de Ordenamiento Territorial del Canton Portoviejo, en el

Diagndstico Integrado de Salazar'® (2017), nos informa que:

Los problemas describen las situaciones inadecuadas y opuestas que se constituyen en
una realidad distinta a la vocacion natural de funcionamiento del territorio. Estos
factores inciden notablemente sobre el sistema territorial con impactos negativos que
pueden afectar irreversiblemente su estructura, funcionamiento y aprovechamiento.
Concomitantemente, las potencialidades expresan la capacidad de acogida del canton,
identificando los factores que facilitan el desarrollo y consolidacion de los
asentamientos humanos con ocupaciones, usos y aprovechamientos adecuados a su
realidad, garantizando la sostenibilidad y sustentabilidad el territorio. (pp. 2-3)

Investigando con informaciones disponibles en el sitio web del El Diario*! (2019), podemos

sefialar que:

Victor Bravo, quien suele acudir al hospital Verdi Cevallos, lamenté que en ciertas
ocasiones una cinta o conos son colocados en la calle 12 de marzo para impedir el
estacionamiento.

Considera que los vigilantes o cuidadores de vehiculos deben preocuparse por impedir
la presencia de antisociales y no separar los espacios publicos para ciertos interesados.

“Me ha tocado ir muy lejos para dejar el carro. Cierta vez fui hasta el asilo de ancianos,
a pesar de que frente al hospital con una cinta amarilla habian ‘cercado’ mas de 15
metros de la via publica”, conto.

Segun Bravo, cosas asi no se pueden dar en Portoviejo y son las autoridades las
encargadas de poner orden.

Consultando el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) del cantén

Portoviejo'?, en el sitio web del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del

10 Salazar Medina, Arturo. (2015). Actualizacion del plan de ordenamiento territorial del cantén Portoviejo. Fase
2 — diagnéstico integrado. Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado: [15, noviembre, 2019]. Disponible en:
http://www.portoviejo.gob.ec/docs/fase-2-diagnostico-integrado.pdf

11 El Diario. (2019). Mas ‘vigilantes’ para seguridad en Cantén Portoviejo, Republica del Ecuador. Diario Ec. [En
linea]. Consultado: [15, noviembre, 2019]. Disponible en: http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-
ecuador/498117-mas-vigilantes-para-seguridad/

2 Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Portoviejo. (2011). Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial (PDOT) del Canton Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. [En linea].
Consultado: [15, noviembre, 2019]. Disponible en: http://www.portoviejo.gob.ec/docs/plan-dedesarrollo-y-
ordenamiento-territorial-del-canton-portoviejo.pdf



http://www.portoviejo.gob.ec/docs/fase-2-diagnostico-integrado.pdf
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/498117-mas-vigilantes-para-seguridad/
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/498117-mas-vigilantes-para-seguridad/
http://www.portoviejo.gob.ec/docs/plan-dedesarrollo-y-ordenamiento-territorial-del-canton-portoviejo.pdf
http://www.portoviejo.gob.ec/docs/plan-dedesarrollo-y-ordenamiento-territorial-del-canton-portoviejo.pdf

Canton Portoviejo (2011), se puede transcribir que “Las formas de uso y de ocupacion

del suelo son arbitrarias, no responden a planificacion alguna, generando en muchos casos

Oincompatibilidades y friccion entre las actividades urbanas.” (p. 60)

USO Y OCUPACION DE SUELOS URBANOS

CABECERA

CANTONAL USOS DEL SUELO OCUPACION DEL SUELO
Administraciéon Edificacion Aislada
Areas Verdes Edificacién Pareada
Comercio Edificacion Continua
Equipamiento Barrial Edificacién sobre linea de fabrica
Equipamiento de Ciudad Edificaciéon Continua sobre linea de
USO PRINCIPAL fabrica
DEL SUELO Equipamiento Nacional Edificacién Continua sobre linea de
fabrica con portales

Industria
Proteccién Ambiental
Servicios
Vivienda
Administracién, comercio,

vivienda y servicios

USOS MIXTOS Comercio, vivienda y
DEL SUELO servicios

Areas verdes, proteccién

ambiental
CENTROS USOS DEL SUELO OCUPACION DEL SUELO
POBLADOS

Residencial Edificacion Aislada

Comercial

Grafico N° 5. Uso y ocupacion de suelo urbano de la ciudad de Portoviejo. Republica del Ecuador. Fuente:
Fotografia obtenida en el sitio web del Gobierno Autdnomo Descentralizado Municipal del Cantén Portoviejo.
(2018). Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT). [En linea]. Consultado: [15, noviembre, 2019].

Leyendo el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT)*® del canton Portoviejo
(2011), podemaos senalar:

1. Inseguridad en la movilizacion ciudadana, de no darse las condiciones para una
adecuada transportacion de personas y carga, Se genera una sensacién (perceptible
y efectiva) de incertidumbre para hacer uso de este servicio y como consecuencia
la baja de productividad ciudadana.

2. Caos vehicular urbano, la inadecuada organizacion del sistema de movilidad al
interior de la ciudad genera pérdidas financieras y no financieras al sistema
productivo en general; ademas, el aumento de accidentes relacionados con esta
actividad. Se convierte en una amenaza para las acciones de emergencia que tienden
otros organismos.

3. Contaminacion ambiental y auditiva, el aumento del parque automotor y el mal uso
de dispositivos auditivos en los vehiculos de todo tipo, inciden en el aumento de los

13 Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Canton Portoviejo. (2011). Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial (PDOT) del Canton Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. [En linea].
Consultado: [05, junio, 2018]. Disponible en: https://studylib.es/doc/4652239/plan-de-desarrollo-y-
ordenamiento-territorial-del-cant%C3%B3n-...
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https://studylib.es/doc/4652239/plan-de-desarrollo-y-ordenamiento-territorial-del-cant%C3%B3n-...

niveles de contaminacion ambiental, con lo que se reduce la calidad de vida y de
produccién en la ciudad. (p. 77)

Analizando en la pagina web de Servicio de Difusion de la Creacion Intelectual, el documento

de Canga et al.!* (2018) sobre la accesibilidad universal en las ciudades del siglo XXI, sabemos:

La accesibilidad universal es la condicion del medio, que permite a las personas gozar
plenamente de sus derechos y libertades con la maxima autonomia posible. Abarcando
en forma integral a toda la sociedad. La AU supone que no hay personas con dis-
capacidad, son los entornos no accesibles los que incapacitan a las personas. Por ello,
la ONU, viene trabajando desde hace décadas, por los derechos de las personas con
discapacidad para que la AU sea un proyecto compartido por personas, organizaciones
publicas y privadas. (p. 214)

Examinando el articulo de Alcala®® (2015), sobre la movilidad como derecho y como condicion

indispensable para la integracién socio espacial, transcribimos:

Al sostener que la movilidad constituye uno de los derechos esenciales, se hace referencia a
que de ella dependen las posibilidades de satisfaccion de todas aquellas necesidades de la vida
urbana que se resuelven fuera del espacio doméstico. Las condiciones de movilidad y
accesibilidad se dirimen de manera fisica en la urbanizacion del espacio publico que articula la
conexion de la residencia a los distintos espacios de uso de la ciudad pero también de manera
socioecondmica, en la medida que las posibilidades de desplazamiento y accesibilidad estan
supeditadas a la posibilidad de afrontar sus costos. (p. 11)

Dentro de la delimitacion del estudio de caso de la calle 12 de Marzo, en la ciudad de

Portoviejo es posible que el incremento del comercio este incidiendo en la movilidad urbana

14 Canga, C., Argento, L., Beck, L., Belucci, 1., Bianchi, J., Cerati, M., ... & Quilici, G. (2018, December).
Accesibilidad universal en las ciudades del siglo XXI. In X Congreso Regional de Tecnologia en Arquitectura
(CRETA) (La Plata, 2018).

15 Alcala, L. Scornik, M. (2015). Movilidad y accesibilidad en el Gran Resistencia. Principales problemas y
desafios. [En linea]. Consultado: [ 15, noviembre, 2019]. Disponible en:
http://revistascientificas.filo.uba.ar/index.php/rtt/article/view/1875/1758
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del tramo, afectando a los peatones con una circulacion inadecuada, creando

congestionamiento vehicular.
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Grafico N°. 6. Problematicas observadas de nuestro objeto de estudio ubicada en calle 12 de Marzo en la ciudad
de Portoviejo, Provincia de Manabi, Republica del Ecuador. Imagen elaborada por los autores del analisis de caso.

En el gréfico presenciamos una infraestructura para el uso del vehiculo y no para el
peaton, observamos comercio informal que se encuentra en la calzada y congestionamiento en

horas picos.
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CAPITULO II

2. Estado de la cuestién.
2.1. Marco Historico.

Indagando la tesis de Hidalgo®® (2018) que trata sobre la transformacion urbana del espacio

publico nos cita que:

Segun Ramiro Molina durante la época de la Colonia la ciudad de Portoviejo fue centro
de operaciones de los conquistadores y centro de los movimientos emancipadores es asi
que en el afio 1535 la ciudad se llamaba Puerto Viejo y era la segunda ciudad en
territorio de los Quitus, primera de la costa ecuatoriana, quinta en el Pacifico Sur, nace
con el nombre de Villa Nueva, fundada por el capitan Francisco Pacheco.

Los primeros nombres de las calles de la ciudad se las dieron en el afio de 1884, donde
se presenta un croquis de la ciudad, y que fueron: al norte las calles Cérdova, Sucre; al
sur las calles Bolivar, Colon, Quiroga; al este las calles Olmedo, Morales, Rocafuerte,
Santander, Mejia; al oeste las calles Ricaurte, Orden, La Libertad y Pacheco. Lugares
donde nacid y se dio el crecimiento urbano. (p.15)

Segun la revista de Bailon!’ (2011) que redacta sobre la historia de Portoviejo podemos

transcribir que:

Portoviejo es una ciudad con una notable riqueza histérica. Sus protagonistas han
cometido aciertos y desaciertos a lo largo de ella. Muchos de aquellos aciertos, como el
de la fundacion esparfiola, enorgullecen a sus ciudadanos. Que hace 476 afios Francisco
Pacheco la fundo a nombre de Carlos V de Austriay | de Espafia y que la denominacion
de San Gregorio se la coloco en homenaje al Sumo Pontifice de la iglesia catdlica, eso
lo ensefio la escuela y alguno otro libro de historia.

Buscando informacion del Programa de ordenamiento fisico-espacial del area urbana de la

ciudad de Portoviejo*® (2011), destacamos:

El crecimiento que ha experimentado la ciudad de Portoviejo en los ultimos quince
afos, se ha visto reflejado en su estructura urbana, la misma que ha sufrido cambios
sustanciales tanto espaciales como demograficos, transformaciones que se han

16 Hidalgo Mendoza, C. A. (2018). Transformacion urbana del espacio pablico en la zona cero de Portoviejo.
1970-2016 (Bachelor's thesis, PUCE). [En linea]. Consultado: [15, noviembre, 2019].

17 Bailén, J. B. (2011). Fundaciéon de Portoviejo: Descubriendo la historia. La Técnica: Revista de las
Agrociencias. ISSN 2477-8982, (4), 6-7. [En linea]. Consultado: [15, noviembre, 2019].

18 Programa de ordenamiento fisico-espacial del area urbana de la ciudad de Portoviejo (2011)
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caracterizado por ser procedimientos “no planificados” de ampliacion de la malla
urbana, a través de procesos especulativos del suelo con una fuerte segregacion espacial
y funcional, que han ocasionado el desorden en el uso y ocupacion del suelo urbano y
un evidente deterioro espacial, fisico y ambiental de la ciudad.

Consultando a Molina!® (2009), en el libro Historia de Portoviejo podemos acotar:

En junio de 1920, el hospital civil que funcionaba en el seminario San José, Andrés de
Vera, procedio de cambiarse de domicilio a las antigua dependencias de la escuela de artes
y oficio ubicada en la calle Nueva, hoy Rocafuerte, y callejon sin nombre, hoy 12 de Marzo
por ordenanza municipal del 19 de abril del 1921. (p. 104)

2.2.Marco Conceptual.

2.2.1. Movilidad urbana.

Buscando informacion disponible en el sitio web Un Lugar sobre el articulo de Mendoza®

(2017), citamos el siguiente concepto sobre la Movilidad Urbana:

La movilidad se conceptualiza en los desplazamientos origen-destino que tienen lugar
en las ciudades, ya sea por medios de transporte motorizados o no motorizados,
particulares o colectivos, haciendo referencia a la clasificacion general de los modos de
transporte que una persona puede utilizar para trasladarse de un lugar a otro. (1 1)

2.2.2. Accesibilidad.

Buscando en el repositorio web de Riberdis, un articulo de Olivera?! (2013), nos da a conocer

lo siguiente:

La accesibilidad es la facilidad con que un lugar puede ser alcanzado desde otro, es una
cualidad referida al espacio. La accesibilidad no es un absoluto, es necesaria la
deconstruccion del concepto tradicional, ya que se debe tener en cuenta la diversidad
de las personas y la diferenciacién en la movilidad; es un concepto relativo, en funcion
de las caracteristicas del usuario, del tipo de desplazamiento y de otros muchos
condicionantes, como los factores climaticos, la calidad de las vias, etc.

19 Molina, R. (2009) Historia de Portoviejo. Republica de Ecuador. Ediciones La Tierra.

20 Mendoza M. (2017). Tema: ¢Qué es movilidad urbana? Estados Unidos Mexicanos. [En linea]. Consultado:
[18, noviembre, 2019]. Disponible en: http://unlugar.org.mx/que-es-movilidad-urbana/

2L QOlivera Poll, A. (2013). Discapacidad, accesibilidad y espacio excluyente. Una perspectiva desde la Geografia
Social Urbana.
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La accesibilidad deberia de ser integral y garantizar no solo la mera accesibilidad, sino
la circulacion, utilizacion, orientacion, seguridad y funcionalidad (Tabla 3). (p. 332)

Tabla 3
La accesibilidad integral

Accesibilidad a la ciudad

Accesibilidad en la ciudad

Accesibilidad a los edificios

Accesibilidad en el interior de los edificios

Accesibilidad a cada una de las funciones

Gréafico N° .7. Tabla de la accesibilidad integral. [En linea]. Consultado [18, noviembre, 2019]. Fuente:
Discapacidad, accesibilidad y espacio excluyente. Una perspectiva desde la Geografia Social Urbana.

2.2.3. Accesibilidad universal.
Indagando en la publicacion electronica de DAC?2 (2013), citamos lo siguiente: “En el
sentido méas amplio, accesibilidad universal es la necesidad de tener ciudades, edificios,
espacios y servicios accesibles a toda la poblacion, sin importar el nivel de las
capacidades fisicas, mentales o sensoriales, permanentes o temporales de las personas.”
(Parr. 1)

2.2.4. Soportal.

Leyendo la revista de turismo y patrimonio cultural Pasos, el articulo de Santana®® sobre los

soportales de la ciudad de Guayaquil, podemos indicar:

La segunda caracteristica (comercial) se relaciona con el aprovechamiento del espacio
libre que queda debajo de las casas. En este sentido, este espacio se forma, al mismo
tiempo, por la caracteristica de las casas en la zona rural: las viviendas debian ser
construidas en forma de palafito, para evitar las inundaciones, y dejar un espacio para
proteccién de animales de corral y de granja, o para reuniones familiares, o, en zonas
costeras, para guardar botes y aparejos de pesca (Sandoval, 2012). Este espacio es el
que se traslada a la ciudad y se convierte en el conocido como soportal.

2 Disefio, Arquitectura, Comunicacion (2013). Arquitectura, disefio y accesibilidad universal. Chile. [En linea]
Consultado: [03, diciembre, 2019]. Disponible en: http://www.disenoarquitectura.cl/arquitecturadiseno-y-
accesibilidad-universal/

23 santana Moncayo, C. A. (2015). Guayaquil, ciudad de soportales: una reflexion acerca de su importancia y su
uso actual. Pasos: Revista de Turismo y Patrimonio Cultural, 13(3).
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El soportal, pues, se empieza a conformar como un espacio comun en todas las
edificaciones de la ciudad, de tal forma que constituyen una especie de tanel continuo
que permite proteger a los transeuntes del sol y la lluvia. (p. 682)

2.2.5. Uso de suelo.
Investigando la ley organica de ordenamiento territorial, uso y gestion de suelo (LOOTUGS)?

(2016), podemaos trascribir sobre el uso de suelo que:

Articulo 16.- Suelo. El suelo es el soporte fisico de las actividades que la poblacion
Ileva a cabo en busqueda de su desarrollo integral sostenible y en el que se materializan
las decisiones y estrategias territoriales, de acuerdo con las dimensiones social,
econdmica, cultural y ambiental.

Articulo 17.- Clases de suelo. En los planes de uso y gestién de suelo, todo el suelo se
clasificara en urbano y rural en consideracion a sus caracteristicas actuales.

Articulo 18.- Suelo Urbano. El suelo urbano es el ocupado por asentamientos humanos
concentrados que estan dotados total o parcialmente de infraestructura basica y
servicios publicos, y que constituye un sistema continuo e interrelacionado de espacios
publicos y privados. Estos asentamientos humanos pueden ser de diferentes escalas e
incluyen nucleos urbanos en suelo rural. Para el suelo urbano se establece la siguiente
subclasificacion:

1. Suelo urbano consolidado. Es el suelo urbano que posee la totalidad de los servicios,
equipamientos e infraestructuras necesarios, y que mayoritariamente se encuentra
ocupado por la edificacion.

2. Suelo urbano no consolidado. Es el suelo urbano que no posee la totalidad de los
servicios, infraestructuras y equipamientos necesarios, y que requiere de un proceso
para completar o mejorar su edificacion o urbanizacion.

3. Suelo urbano de proteccion. Es el suelo urbano que, por sus especiales
caracteristicas biofisicas, culturales, sociales o paisajisticas, o por presentar factores de
riesgo para los asentamientos humanos, debe ser protegido, y en el cual se restringira la
ocupacion segun la legislacion nacional y local correspondiente.

Articulo 19.- Suelo rural. El suelo rural es el destinado principalmente a actividades
agroproductivas, extractivas o forestales, o el que por sus especiales caracteristicas
biofisicas o geogréaficas debe ser protegido o reservado para futuros usos urbanos. Para
el suelo rural se establece la siguiente subclasificacion:

1. Suelo rural de produccion. Es el suelo rural destinado a actividades
agroproductivas, acuicolas, ganaderas, forestales y de aprovechamiento turistico,

24 ey organica de ordenamiento territorial, uso y gestion de suelo (2016). [En linea]. Consultado: [25, noviembre,
2019]. Disponible en:
https://www.sot.gob.ec/sotadmin2/_lib/file/doc/Ley%200rg%C3%Alnica%20de%200rdenamiento%20Territor
ial,%20Us0%20y%20Gesti%C3%B3n%20de%20Suelo.pdf
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respetuosas del ambiente. Consecuentemente, se encuentra restringida la construccion
y el fraccionamiento.

2. Suelo rural para aprovechamiento extractivo. Es el suelo rural destinado por la
autoridad competente, de conformidad con la legislacion vigente, para actividades
extractivas de recursos naturales no renovables, garantizando los derechos de
naturaleza.

3. Suelo rural de expansion urbana. Es el suelo rural que podréa ser habilitado para su
uso urbano de conformidad con el plan de uso y gestion de suelo. El suelo rural de
expansion urbana serd siempre colindante con el suelo urbano del cantén o distrito
metropolitano, a excepcidn de los casos especiales que se definan en la normativa
secundaria. (p. 29, 30, 31)

2.2.6. Verde urbano.

Analizando el articulo de Gongalves®® (2013), que trata del verde urbano en la ciudad de

Salamanca podemaos transcribir que:

El verde urbano estéa integrado mayoritariamente por parques y jardines publicos, cuya
gestion y mantenimiento dependen de las distintas administraciones. A lo largo del siglo
XVIII y del XIX surgieron grandes parques en las principales ciudades europeas y
americanas, como Central Park en Nueva York, Hyde Park en Londres, VVondelpark en
Amsterdam, el Parque del Retiro en Madrid o el Bois de Boulogne en Paris, ya que los
distintos estados se vieron obligados a asumir responsabilidades en la configuracion de
la ciudad para mejorar las condiciones de vida de sus habitantes. Hoy en dia, la
incorporacion de las areas verdes al planeamiento urbano se ha convertido en un
derecho de los ciudadanos (Sanesi y Chiarello, 2006) consagrado en la normativa
urbanistica, a medida que los beneficios que generan van siendo demostrados
cientificamente.

2.2.7. Barreras Arquitectonicas.

Estudiando la tesis de Lozano?® (2010), que expone sobre las barreras arquitectnicas y

obstéaculos:

Se denomina Barreras Arquitectdnicas a todos aquellos elementos que obstaculizan o
impiden la movilidad, comunicacion e integracion de personas, ya sea en el ambito

% Gongalves, A. G. (2013). Localizacion y acceso al verde urbano de la ciudad de Salamanca. BAGE, (63), 125-
146. [En linea]. Consultado: [25, noviembre, 2019].

% |_ozano, M., & Stalin, L. (2010). Las Barreras Arquitectdnicas y obstaculos y su Incidencia para la movilidad
de las personas con deficiencia visual en la ciudad de Loja, (2010). [En linea]. Consultado: [25, noviembre, 2019].
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publico exterior como en los interiores de edificios. Las barreras arquitectonicas
impiden el libre acceso a algunos espacios, entorpecen la circulacion normal por el
interior de un edificio o en aceras con obstaculos, desniveles o pavimentos deslizables,
o0 la ausencia de sefializacion para personas con discapacidades motrices, auditivas o
visuales. (p. 11)

2.2.8. Bandas podo tactil guia.
Indagando la tesis de Saigua?’ (2017), mostrando una propuesta de movilidad para personas

con discapacidad nos dice que:

Es una sefializacion que debe ser implementada en pisos interiores y exteriores que
indiquen la direccion de un recorrido, su caracteristica principal es su forma alargada, ya
que prevalece el largo sobre el ancho y la altura con una relacién minima de 2:1. Puede
presentarse en forma de barras continuas o discontinuas en longitud.

2.2.9. Seguridad.
Indagando el articulo de Talavera®® (2014), sobre La calidad peatonal como método para

evaluar entornos de movilidad urbana podemos citar:

Este indicador considera la velocidad maxima permitida en la via, asi como el numero de
carriles de transporte motorizado que posee, de tal modo que, a mayor velocidad y mayor
namero de carriles, mas elevadas seran la friccidn existente y la percepcién de inseguridad que
posea el peatdn respecto a estas zonas (Landis et al., 2001). (p. 167)

2.2.10. Confort.
Siguiendo con el articulo de Talavera (2014), nos menciona la importancia y diversidad que

nos trae el indicador mencionado:

El confort, como aspecto condicionante, es uno de los que requieren un mayor numero de
indicadores en su valoracion, dada la diversidad de factores del disefio urbano que intervienen
en la generacién de confort para el peaton (Sarkar, 2003). Ademas, estos factores poseen un
grado mas elevado de independencia, por lo que dificilmente pueden ser relacionados a través
de un dnico indicador. En este sentido, se han seleccionado los indicadores de densidad de
arbolado, ruido y ratio entre la anchura y la altura de la calle. (p. 167)

27 Saigua Romero, K. A. (2017). Propuesta de un sistema de movilidad para personas con discapacidad visual
mediante sefializacién con bandas podo tactiles en el Terminal Terrestre Interprovincial de la ciudad de Riobamba,
provincia de Chimborazo (Bachelor's thesis, Escuela Superior Politécnica de Chimborazo).

%8 Talavera, R., Soria, J. A., & Valenzuela, L. M. (2014). La calidad peatonal como método para evaluar entornos
de movilidad urbana. Documents d'analisi geografica, 60(1), 161-187
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2.2.11. Atraccion.
Permaneciendo con el articulo de Talavera (2014), expone sobre el atractivo de la complejidad

comercial en un area delimitada:

En cuanto al atractivo como condicionante de la movilidad peatonal, se propone el indicador
de complejidad comercial, entendiendo éste como una sintesis de la densidad y la diversidad
comercial. Ademaés, como su propio nombre indica, la complejidad comercial esta relacionada
con la complejidad como cualidad de disefio urbano, ya que en ellas se incluyen actividades
como restaurantes y bares o comercios con amplios escaparates que resultan atractivos para el
peaton. En este sentido, el indicador permite evaluar las principales actividades generadoras de
interacciones potenciales entre personas y que son, en consecuencia, generadoras de atraccion
para los peatones (Carmona, 2003). (p. 168)

2.3. Marco referencial.
2.3.1. Repertorio Internacional
2.3.1.1.Curitiba, Republica Federativa de Brasil.

Leyendo la revista de Desarrollo Local Sostenible, el articulo de Godoy et al.?® (2016), con

respecto al analisis sobre espacios verdes en el sector urbanistico, podemos referenciar:

Ciudad brasilefia, capital del estado de Parand, considerada la mayor ciudad al sur del pais,
con una superficie estimada de 435km2. Es reconocida debido a su sistema de transporte,
la planificacion de este asi como la cantidad de areas verdes con que cuenta la ciudad. Su
indice verde urbano es de 51m2/hab, esto y otras caracteristicas hace que Curitiba se
encuentre en la lista de ciudades verdes de Ameérica Latina realizado luego de una
investigacion realizada por la Unidad de Inteligencia de The Economist presentada en el
2014.

A pesar de que no posee mar, podria decirse que esta rodeada de una mar verde debido a
los cerca de decenas de plazas, jardines, asi como 30 parques y bosques municipales. Todo
esto gracias a una decision estrategica tomada a inicios de los afios setenta la cual en vez
de lotear los terrenos baldios, la Municipalidad opto por transformar esas areas en una
“reserva de mercado” ecologica. En ellas fueron implantados, a partir de 1972, parques y
bosques con funciones de preservacion, saneamiento, diversion y contencion de
inundaciones  pluviales (Portal de la prefectura de Curitiba, 2015).
Es una de las ciudades con mas rapido crecimiento en Brasil, a pesar de ello se han logrado
distintas mejoras en cuanto a la calidad de vida, por ejemplo el mejoramiento del sistema
de transporte publico, la preservacion de los bienes culturales de la ciudad, la gran

2 Godoy, M. E., Almeida, L., & Villegas, C. (2016). Analisis sobre espacios verdes en el sector urbanistico. Un
comparativo entre Guayaquil, Curitiba, Vitoria-Gasteiz y Boston. Revista DELOS, Desarrollo Local
Sostenible, 9(25).
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expansion de sus parque y areas verdes asi como los programas de educacion ambiental, su
sistema de manejo de desechos.

Analizando el documento de Vallicelli®® (2002) sobre el descongestionamiento del area central

y preservacion de la memoria, citamos:

Curitiba, en la década del 70, fue pionera en la transformacion de calles comerciales del
centro de la ciudad en calles exclusivas para peatones.

La calle XV de Novembro, principal calle comercial de la ciudad, fue cerrada para el
transito de vehiculos y transformada en peatonal, con mobiliario urbano especifico,
iluminacién diferenciada, paisajismo, creando lugares de encuentro de la poblacion.
Esta intervencién ha favorecido la circulacion vial del centro y revitalizado una de las
mas antiguas calles de la ciudad.

A partir de este concepto se cre6 el Sector Histdrico, rescatando la memoria de la ciudad
con la restauracion de las edificaciones antiguas mas importantes y culminando con la
construccién del Memorial de la Ciudad, espacio para manifestaciones culturales.

El proceso de descongestionamiento iniciado con la implantacion de las calles
peatonales y los ejes estructurales ha tenido continuidad con la construccion de las
Calles de la Ciudadania. Son instalaciones que ofrecen a la poblacion la oportunidad
del ejercicio de la ciudadania, descentralizando los servicios publicos administrativos
en cada una de las ocho Administraciones Regionales y favoreciendo el fortalecimiento
del desarrollo de los barrios.

Este equipamiento urbano, con identidad propia y cuyos colores son su marca
registrada, esta siempre localizado junto a terminales de transporte como forma de
garantizar el acceso de la poblacion, constituyéndose en un nuevo local de encuentro y
un espacio libre para la convivencia urbana. (p. 73)

TOn ERTR T

Ejes Estructurales

Gréfico N°. 8. Régimen de ocupacion en los ejes estructurales: el transporte pablico al centro (en rojo) y los
caminos del centro / barrio y de barrio / centro en los carriles laterales integral. [En linea]. Consultado [03,
diciembre, 2019]. Fuente: Planeacion urbana en Curitiba. Quivera Revista De Estudios Territoriales

30 vallicelli, L. (2002). Un modelo de desarrollo sostenible: Curitiba, Brasil. En: Las nuevas funciones urbanas:
gestion para la ciudad sostenible-LC/L. 1692-P-2002-p. 71-76.
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Grafico N°. 9. Avenida Sete de Setembro, Curitiba. [En linea]. Consultado [03, diciembre, 2019]. Fuente:
https://www.google.com/maps/@-25.4444025. -

49.2840097,3a,75y,290.6h,89.14t/data=!3m6!1e113m4!1suk TKI500BO9sac1b2HuzOQ!2e0!7i13312
1816656

2.3.1.2.Mar del Plata, Republica Argentina.

Examinando la pagina digital de MGP3! sobre el proyecto de la calle Giiemes, sabemos:

El 22 de mayo de 2014 se desarroll6 la Jornada de Exposicion y Votacion de la
Propuesta Consensuada de Intervencion en calle Giliemes, dentro del marco del
programa Calles para la Gente, como resultado del proceso participativo de evaluacion
comenzado en noviembre de 2013 con la instalacion de una Prueba Piloto en Giuemes
entre Castelli y Alvarado.

Cerca de 100 votantes participaron y el 90% de ellos apoyaron la continuidad de la
iniciativa

¢Cudles fueron las modificaciones planteadas por el municipio al proyecto original
luego de la etapa de evaluacién?

En funcién de lo observado en los estudios técnicos y de las encuestas de opinion y
talleres participativos se lleg6 al proyecto consensuado expuesto y puesto a votacion en
Plaza del Agua el 22 de mayo.

Con la participacion de alrededor de 100 comerciantes se alcanzé un 90% de votos a
favor de la continuidad de la propuesta desde calle Gascon hasta calle Rodriguez Pefia.

31 Municipalidad de General Pueyrredon
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Espacios para estar vy estacionar

Ante la preocupacion respecto a la disminucion de los espacios libres para estacionar
se definio:

e Lareduccion de las areas pintadas a 9.60m (minimo permitido para garantizar
el cumplimiento del rombo de seguridad vial),

e La incorporacion de los bicicleteros (originalmente ubicados a ambos lados de
los espacios de deck) dentro de las reas pintadas

e Lareduccion del largo de los decks publicos de 10m a 7.5my la eliminacion de
parte de los decks publicos de 5m

También se encuentra en proyecto la reduccion horaria de los espacios reservados para
carga y descarga con periodos definidos segun el porte de los vehiculos (5.00 a 8.00 hs.
para vehiculos de gran porte, 5.00 a 10.00 hs. para vehiculos de mediano porte, y 5.00
a18.00 hs. para vehiculos de porte pequefio).

Como resultado de estas estrategias se recuperan 82 espacios de estacionar para libre
uso en el largo de la intervencion.

Sequridad Peatonal

Ante las preocupaciones respecto a la seguridad peatonal brindada por los bolardos
esfera y la convivencia entre peatones y vehiculos, se definio:

e El reemplazo de los bolardos esfera por bolardos lineales metélicos de 75 cm
con linea reflectiva, permitiendo una mayor visibilidad tanto para peatones
como para automovilistas.

e La incorporacion de macetas rectangulares entre bolardos en los espacios de
estar, asegurando un limite contundente y evitando cruces por sectores
indebidos.

e La incorporacion de una doble linea blanca de demarcacion horizontal en los
nuevos espacios publicos a nivel acera

Referenciando a la pagina web Plataforma Urbana, un articulo de Martinez®? (2015), podemos

conocer la metodologia utilizada para este proyecto:

Metodologia

32 Martinez, C. (2015). Tema: “Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar del Plata con
asesoria de Gehl Architects.. [En Linea]. Consultado: [02, diciembre, 2019]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-
para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
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El programa “Calles para la Gente” es un plan que el municipio de Mar del Plata disefio
para intervenir y renovar el Microcentro y las calles de Giemes y 12 de Octubre, tres
sectores que actlan como centros civicos y comerciales de la ciudad.

El proyecto fue desarrollado por miembros de los departamentos de Vialidad y
Alumbrado, Obras y Servicios Urbanos y Obras Sanitarias del municipio con dos
arquitectos de Gehl Architects: David Sim, director creativo, y Ola Gustafsson,
arquitecto asociado y responsable de los proyectos de disefio y planificacion urbana,
quienes vivieron por tres meses en Mar del Plata.

El equipo visitd los espacios a intervenir, elaboré propuestas de intervencion e hizo
talleres participativos semanales que se complementaron con encuestas de opinion
realizadas a los ciudadanos.

Gréfico N°. 10. Imagen de Implementacion de Corto Plazo. Mar del Plata. Republica Argentina. Fuente:
Martinez, C. (2015). Tema: “Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar del
Plata con asesoria de Gehl Architects. [En Linea]. Consultado: [03, diciembre, 2019]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-
mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/

Gréfico N°. 11. Imagen de Implementacién a largo Plazo. Mar de plata. RepUblica Argentina. Fuente: Martinez,
C. (2015). Tema: “Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar del Plata con asesoria de
Gehl  Architects. [En  Linea].  Consultado:  [03, diciembre, 2019].  Disponible  en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-
para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
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2.3.2. Repertorio nacional.
2.3.2.1. Quito, Republica del Ecuador.

Indagando la revista de Hopfgartner®® (2014), que habla de los espacios exclusivos y
excluyentes nos redacta que:

La investigacion de este estudio de caso se realizo entre julio y septiembre de 2012,
cuando recién se habia terminado un tercio de todo el Boulevard, el tramo entre la
Avenida Los Shyris y la Calle Japon. Para reflejar las consecuencias de esta
intervencion urbana sobre la configuracion del espacio publico, el abordaje del caso se
enfoca en los vendedores ambulantes que trabajaban alli mismo. Por medio de
entrevistas semiestructuradas con siete vendedores, se buscaba comprender el modo en
que ellos han sido afectados por la construccion del Boulevard. De esta manera, el
estudio de caso analiza la situacion de los vendedores, como una ilustracién de cuéles
son los actores que efectivamente tienen derecho a la ciudad y cuél es el grado real de
inclusion, que espera el municipio alcanzar con tal intervencion. (p. 25)

Grafico N°. 12. Planta arquitectdnica de la rehabilitacion urbana Av. Naciones Unidas tramo av. Shyris — calle
Japon. Quito, Republica del Ecuador. Fuente: Instituto Metropolitano de Patrimonio (IMP) (2019).

33 Hopfgartner, K., & Vidosa, R. (2014). Espacios exclusivos y excluyentes: ;Como y quién habita el espacio
publico? El Boulevard Naciones Unidas (Quito). [En linea]. Consultado: [18, diciembre, 2019]. Disponible en:
https://www.redalyc.org/pdf/1694/169432879002.pdf
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Grafico N°. 13. Estado actual de la rehabilitacion urbana av. Naciones Unidas tramo av. Shyris — calle Japon.
Quito, Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia tomada por auxiliar de los autores del andlisis de caso.

Gréfico N°. 14, Estado actual de la rehabilitacion urbana av. Naciones Unidas tramo av. Shyris — calle Japén.
Quito, Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia tomada por auxiliar de los autores del andlisis de caso.
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2.3.2.2. Cuenca, Republica del Ecuador.

Revisando el Repositorio Institucional Universidad de Cuenca, la tesis de Vélez3*
(2012), podemos redactar que:

El proyecto en la Calle Larga se la realizo en un area de 19.924m2 comprendido en 12
cuadras ubicadas desde la calle Padre Aguirre hasta la Av. Huayna-Capac. Con una
inversion de 1 millén 200 mil dolares aproximadamente. Esta intervencion como todos
los demaés proyectos de la fundacion, parte de la premisa de que el desplazamiento de
peatones tiene el protagonismo sobre el vehiculo y, por lo tanto, los resultados deben
ajustarse a las necesidades de los usuarios. Proposito para el que se planted la
remodelacion total de la Calle Larga que incluyo: readoquinado racionalizando la
calzada para mantener una seccién de dos carriles (6m) y una zona de 5,5m de ancho
para el tramo comprendido entre la calle Mariano Cueva y Presidente Borrero,
ensanchamiento de las acera, sustitucion de redes eléctricas por cableado subterraneo,
cambio de postes eléctricos con luminarias, cambio de redes de agua potable y aguas
servidas, y una consultoria para determinar el color méas acorde para las fachadas de las
edificaciones. Los materiales propuestos y mobiliario urbano a sustituir para la obra
fueron: adoquin artesanal de piedra para la calzada, piedra antideslizante para las aceras
(piedra andesiticamartilinada), basureros de Tool Galvanizado, jardineras de madera,
bolardos de piedra y luminarias de metal de 2 brazos distintas alturas. (p. 18)

34 Vélez Diaz, C. M. (2012). Analisis sobre las intervenciones realizadas por la fundacion El Barranco en el sector
de la calle Larga de Cuenca y su contribucién al turismo. [En linea]. Consultado: [18, diciembre, 2019].
Disponible en: http://dspace.ucuenca.edu.ec/handle/123456789/1632
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Grafico N°. 15. Estado actual de la calle larga en Cuenca, Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia tomada por
los autores del anélisis de caso.

g
Grafico N°. 16. Imagen de la via Calle Larga en Cuenca, Republica del Ecuador. (2015). Fuente: Google Earth
(2015). [En linea]. Consultado: [18, diciembre, 2019] Recuperado de: https://www.google.com/maps/@-

2.9024454,-
79.0029183,3a,75y,289.06h,91.5t/data=!3m6!1e1!13m4!1sz6RAFp3RHLegzUN0JhKH59!2e0!17i13312!8i6656

2.4.Marco legal.

Indagando en la Constitucién de la Republica del Ecuador realizada por la Asamblea Nacional

Constituyente®® (2008), podemos transcribir que:

Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio
de otras que determine la ley:

1.

w

Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacion del
suelo urbano y rural.

Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton.

Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

Prestar los servicios publicos de agua potable, alcantarillado, depuracion de aguas
residuales, manejo de desechos sélidos, actividades de saneamiento ambiental y
aquellos que establezca la ley.

Crear, modificar o suprimir mediante ordenanzas, tasas y contribuciones especiales
de mejoras.

3 Asamblea Nacional Constituyente. (2008). Constitucion de la Reptiblica del Ecuador. [En linea]. Consultado:
[27, diciembre, 2019]. Disponible en: https://www.0as.org/juridico/pdfs/mesicic4_ecu_const.pdf
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6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su
territorio cantonal.

7. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de
salud y educacién, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social,
cultural y deportivo, de acuerdo con la ley.

8. Preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitectonico, cultural y natural del
cantdn y construir los espacios publicos para estos fines.

9. Formar y administrar los catastros inmobiliarios urbanos y rurales.

10. Delimitar, regular, autorizar y controlar el uso de las playas de mar, riberas y lechos
de rios, lagos y lagunas, sin perjuicio de las limitaciones que establezca la ley.

11. Preservar y garantizar el acceso efectivo de las personas al uso de las playas de mar,
riberas de rios, lagos y lagunas.

12. Regular, autorizar y controlar la explotacién de materiales aridos y pétreos, que se
encuentren en los lechos de los rios, lagos, playas de mar y canteras.

13. Gestionar los servicios de prevencion, proteccion, socorro y extincion de incendios.

14. Gestionar la cooperacion internacional para el cumplimiento de sus competencias.

(p. 87)

Indagando la Ordenanza 3457 del Concejo Metropolitano de Quito®®. (2003), podemos conocer

sobre las Normas de Arquitectura y Urbanismo que:

Art.33 ESPECIFICACIONES MINIMAS PARA EL DISENO DE VIAS

a) Acera: Para determinar el ancho total de una acera, se debera considerar 1.20 m
como base del ancho minimo para la circulacion continua de los peatones y variara de
acuerdo al tipo de via y flujo de peatones, de conformidad con el cuadro No. 1 del Art.
11.126 de la Ordenanza de Régimen de Suelo del Distrito Metropolitano de Quito.

b) Ancho de carril: El ancho normalizado de carril de circulacion vehicular seré de
3.65 m., su variacion estara en funcién de la velocidad y el tipo de via. ¢) Ancho de
calzada: Dependera del nimero de carriles determinado por los estudios viales y de
trafico pertinentes.

3% Ordenanza 3457 (2003). Tema: Normas de Arquitectura y Urbanismo. Quito, Republica del Ecuador: El
Concejo Metropolitano de Quito.
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Leyendo LA ORDENANZA DEL PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON

PORTOVIEJO®* (2016), podemos transcribir:

Art. 1.- OBJETO.- La presente Ordenanza tiene por objeto aprobar el Plan de Movilidad
Sustentable del cantdn Portoviejo y articularlo al Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial del canton, que busca dinamizar el desarrollo socioecondmico de la localidad
orientandola hacia la construccion de un proceso de movilidad sustentable que redunde
en una mejora en la calidad de vida y por ende buen vivir; asi como la gestion
responsable del transito, transporte terrestre y seguridad vial, amigable con el ambiente,
y la utilizacion racional de la via publica.

Art. 3.- MOVILIDAD SUSTENTABLE.- Se entiende como la manera de reordenar el
transito, el transporte terrestre y la seguridad vial para que todos podamos trasladarnos
de manera oportuna, segura y ordenada procurando satisfacer las necesidades de la
sociedad de moverse libremente, acceder, comunicar, comercializar o establecer
relaciones sin sacrificar otros valores humanos o ecoldgicos basicos actuales o del
futuro. Busca proteger a los colectivos mas vulnerables como peatones, ciclistas,
personas con movilidad reducida garantizando la accesibilidad universal de los
ciudadanos a los lugares y equipamientos publicos, procurando el uso de medios de
transporte mucho mas eficientes y amigables con el ambiente.

Art. 4.- PLAZO.- Se considera como horizonte temporal, un mediano plazo de cuatro
afios y un largo plazo de quince afios, una vez que entre en vigencia el Plan de Movilidad
Sustentable del Cantén, en concordancia con el Cédigo Organico de Planificacion y
Finanzas Puablicas sobre los planes de inversidn cuatrianuales, anuales y los planes
plurianuales, contenidos en las agencias territoriales acordadas en el nivel intermedio
de planificacion correspondiente.

Art. 5.- APLICACION.- La aplicacion y ejecucion del Plan de Movilidad Sustentable
del Cantdn, es responsabilidad del GAD Portoviejo a través de la Empresa Publica
Municipal de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial EPM — PORTOVIAL, y
de las instancias asesoras, operativas y unidades administrativas municipales, previstas
en la estructura institucional en coordinacion con el Consejo Cantonal de Planificacion,
las instancias respectivas del Sistema Nacional Descentralizado de Planificacion
Participativa SNDPP, de la Agencia Nacional de Transito, del Sistema Cantonal de
Participacion Ciudadana y control Social, sociedad civil, sector publico y privado asi
como otros organismos e instancias relacionadas.

37 Ordenanza Del Plan De Movilidad Sustentable Del Cantén Portoviejo. (2013). Titulo | Normas Generales,
Contenido Y Principios Por Los Que Se Rige El Plan De Movilidad Sustentable Del Canton Portoviejo Capitulo
| Del Objeto, Ambito, Aplicacion Y Plazo. GAD Municipal Del Canton Portoviejo - Consulta De Ordenanzas [En
linea]. Consultado: [27, diciembre, 2019] Fuente en: http://online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/
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Analizando informaciones utiles en el Reglamento Sustitutivo del Reglamento para el Estudio

de Sectorizacion® (2010), podemos referenciar sobre las Farmacias que:

Art. 3.- La comision para realizar el estudio de sectorizacion, procedera conforme lo
disponen los articulos 3 y 5 del Reglamento de control y funcionamiento de los
establecimientos farmacéuticos, expedido mediante Acuerdo Ministerial No. 0813,
expedido el 18 de diciembre del 2008 y su reforma el Acuerdo Ministerial No. 0188,
expedido el 18 de marzo del 2009, tomando en cuenta entre otros los siguientes
parametros:

d) Distancia de trescientos metros entre farmacias adyacentes.

Examinando informaciones disponibles en el sitio web de la Organizacion Mundial de la
Salud® (2015), podemos conocer sobre la percepcion auditiva que “Un nivel perjudicial de
ruido puede ser, por ejemplo, la exposicion a méas de 85 decibelios (dB) durante ocho horas o

100 dB durante 15 minutos” (Y 2)

Buscando informaciones disponibles en la Ordenanza que crea la tasa por servicio de
recuperacion, manejo y mantenimiento de parques, plazoletas, jardineras de parterres y areas

verdes publicas en el canton Portoviejo*® (2016), podemos conocer que:

En Portoviejo debido al gran nimero de edificaciones y estructuras de hormigén este
numero desciende a 0,9 m2 de area verde por habitante a pesar de las recomendaciones de
la Organizacion Mundial de la Salud, que indica que las ciudades deben de contar con un
minimo de 11 m2 de areas verdes por habitante. (p. 1)

3 Reglamento Sustitutivo del Reglamento para el Estudio de Sectorizacién (2010). Consultado: [27, diciembre,
2019]. Quito, Republica del Ecuador.

39 Organizacion Mundial de la Salud (2015). Tema: 1100 millones de personas corren el riesgo de sufrir pérdida
de audicion. [En linea]. Consultado: [27, diciembre, 2019]. Disponible en:
http://www.who.int/mediacentre/news/releases/2015/ear-care/es/

40 Ordenanza que crea la tasa por servicio de recuperacion, manejo y mantenimiento de parques, plazoletas,
jardineras de parterres y areas verdes publicas en el cantén Portoviejo (2016). Consultado: [27, diciembre, 2019].
Portoviejo, Republica del Ecuador.
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2.5. Marco ético.

Analizando el Cédigo de Etica Profesional de los Arquitectos de la Republica del Ecuador®

(2013), podemaos transcribir que:

Art. 4.- Autonomia del ejercicio profesional.- El Profesional de la Arquitectura, en el
libre ejercicio de su profesion, o en relacion de dependencia, actuard con plena
independencia y autonomia de criterio; serd personalmente responsable de su
produccién y debera denunciar y rechazar ante el Directorio Provincial o los organismos
competentes cualquier interferencia o presion que pretenda desviar su conducta y
desvirtuar su produccion.

Art. 5.- Responsabilidad social profesional.- En razén de la funcion social de la
Arquitectura, que debe satisfacer los requerimientos del habitat y dar testimonio de la
cultura a través del tiempo, el profesional de la Arquitectura esta obligado y es
responsable de la observancia y respeto de las normas de convivencia social, de
propugnar el andlisis critico de su medio y de propender al desarrollo socio espacial.

Art. 11.- El Arquitecto y la sociedad.

a) EIl Arquitecto, como miembro responsable y dindmico de la sociedad, pondra
sus conocimientos al servicio del progreso y bienestar social en general vy,
particularmente, de la comunidad en la que actta. En el ejercicio de su profesion
antepondra siempre el bien comun a los intereses particulares y prestara sus
servicios de ayuda y orientacion como colaboracién a la comunidad.

b) EI Arquitecto ejercera su profesion con sujecion a las Leyes y Ordenanzas que
regulan el Ejercicio de la Arquitectura. Cuando exista vacio legal, se atendera a
las normas de Etica y a los principios de un sano criterio profesional.

Art. 12.- Seriedad Profesional. - En la prestacidn de sus servicios, el profesional
de la Arquitectura empleard sus conocimientos y experiencia a cabalidad y sin
restricciones.

Art. 13.- Responsabilidad Profesional. - La responsabilidad del profesional de la
Arquitectura en el cumplimiento de sus obligaciones, cubre no sélo las
contractualmente establecidas, sino las que moral y legalmente son inherentes al
eficiente ejercicio profesional. (pp. 2,4y 5)

2.6. Metodologia.

2.6.1. Tipos de investigacion.

41 Colegio Nacional de Arquitectos de la Republica del Ecuador. (2013). Codigo de Etica Profesional de los
Arquitectos de la Republica del Ecuador. Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado: [27, diciembre, 2019].
Disponible  en:  https://www.cae.org.ec/wp-content/uploads/2017/07/C%C3%93DIGO-DE-%C3%89TICA-
PROFESIONAL.pdf
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En el presente analisis de caso se realizaran dos tipos de investigaciones las cuales son:

documental, de campo y descriptiva.

Observando el documento de Rivero*? (2013), podemos referenciar sobre la Metodologia de la

Investigacion que:

Investigacion documental: Este tipo de investigacion es la que se realiza, como su
nombre lo indica, apoyandose en fuentes de caracter documental, esto es, en
documentos de cualquier especie. Como subtipos de esta investigacién encontramos la
investigacion bibliogréafica, la hemerografica y la archivistica; la primera se basa en la
consulta de libros, la segunda en articulos o ensayos de revistas y periddicos y la tercera
en documentos que se encuentran en los archivos, como cartas, oficios, circulares,
expedientes, etcétera.

Investigacion de campo: Este tipo de investigacién se apoya en informaciones que
provienen entre otras, de entrevistas, cuestionarios, encuestas y observaciones. Como
es compatible desarrollar este tipo de investigacion junto a la investigacion de caracter
documental, se recomienda que primero se consulten las fuentes de la de carécter
documental, a fin de evitar una duplicidad de trabajos.

Investigacion descriptiva: Mediante este tipo de investigacion, que utiliza el método de
analisis, se logra caracterizar un objeto de estudio o una situacién concreta, sefialar sus
caracteristicas y propiedades. Combinada con ciertos criterios de clasificacion sirve
para ordenar, agrupar o sistematizar los objetos involucrados en el trabajo indagatorio.
Al igual que la investigacion que hemos descrito anteriormente, puede servir de base
para investigaciones que requieran un mayor nivel de profundidad. Su objetivo es
describir la estructura de los fenémenos y su dindmica, identificar aspectos relevantes
de la realidad. Pueden usar técnicas cuantitativas (test, encuesta...) o cualitativas
(estudios etnograficos...). (pp. 20 y 21)

42 Rivero, D. (2013). Metodologia de la investigacion.
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2.6.2. Técnicas de investigacion.

Las técnicas de investigacion utilizados en este andlisis de caso seran los siguientes.

2.6.2.1 Entrevista.
Continuando con el documento de Rivero*3(2013) sobre Técnicas de recoleccion de datos,

instrumentos de medicion, podemos transcribir:

I11.11.a. La entrevista

La entrevista, desde el punto de vista del método, es una forma especifica de interaccion
social que tiene por objeto recolectar datos para una indagacion. El investigador formula
preguntas a las personas capaces de aportarle datos de interés, estableciendo un didlogo
peculiar, asimétrico, donde una de las partes busca recoger informaciones y la otra es
la fuente de esas informaciones. Por razones obvias sélo se emplea, salvo raras
excepciones, en las ciencias humanas. (p. 55)

FORMATO DE ENTREVISTA "%k

UNIVERSIDATY

SAN GREGORIO

1. ;Coémo usted determina el congestionamiento vehicular de una via?
2. ;Cuail es la causa fundamental que crea la congestion vehicular?

3. De proponer que una via sea unidireccional, ;usted qué opina sobre los cambios
positivos o negativos que crearia ante la problematica del tramo propuesto?

4. (En qué nivel de servicio deberia calificar una via para tomar medidas de
gerencia de trafico?

5. (Usted de qué manera cree que podria mejorar la movilidad vehicular y
peatonal de la calle 12 de Marzo?

Gréfico N°. 17. Imagen del Formato de Entrevista dirigida al Ing. Miguel Barcia. Imagen realizada por los
autores de este andlisis de caso. [27, diciembre, 2019].

43 Rivero, D. (2013). Metodologia de la investigacion.
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+

UNIVERSIDAD

FORMATO DE ENTREVISTA SAN GREGORIO

1. ;Usted considera que la calle 12 de Marzo tiene una buena movilidad tanto
peatonal y vehicular?

2. ;Cual seria el problema principal a combatir en la calle 12 de Marzo?

3. De proponer que una via sea unidireccional, ;usted qué opina sobre los cambios
positivos o negativos que crearia ante la problem:itica del tramo propuesto?

4. ;Qué solucion usted considera que es necesario para mejorar la movilidad en
este tramo?

Gréfico N°. 18. Imagen del Formato de Entrevista dirigida al Arg. Carlos Vasquez. Imagen realizada por los
autores de este andlisis de caso. [27, diciembre, 2019].

2.6.2.2. Encuesta.
Permaneciendo leyendo el escrito de Rivero, sobre la técnica de encuesta, citamos lo siguiente:

111.11.b. La encuesta

A diferencia de un censo, donde todos los miembros de la poblacion son estudiados, las
encuestas recogen informacion de una porcién de la poblacion de interés, dependiendo
el tamafio de la muestra en el propdsito del estudio.

La informacion es recogida usando procedimientos estandarizados de manera que a
cada individuo se le hacen las mismas preguntas en mas o0 menos la misma manera. La
intencion de la encuesta no es describir los individuos particulares quienes, por azar,
son parte de la muestra, sino obtener un perfil compuesto de la poblacion. (p. 62)
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P UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE
PORTOVIEJO
S 7\(}\([\[){!?!!: \I)‘R] 3 CARRERA DE ARQUITECTURA
SAN GREGORIC FORMATO DE ENCUESTA
e Analisis urbano de la calle 12 de marzo entre la Avenida Guayaquil y la calle Pedro
TEMA: < S
Moncayo, en la ciudad de Portoviejo
RESPONSABLES: Balda Alcivar Ana Ruth - Ugalde Loor Marco Antonio
Datos del encuestado.
a. Género Masculino Femenino
avnres de §
Ib. Edad De 18-24 afios De 25- 34 aios De 36- 50 afios o
afios
b S 'd'e Primaria Secundaria Superior Ninguna
linstruccion
d.Ocupacion Desempleado Estudiante Empleado Jubilado
Banco de preguntas.

1. ;Usted presenta dificultades de movimiento peatonal o vehicular en la calle 12 de Marzo ?

SID NO D

2. (Cree usted que el tramo de la calle 12 de Marzo cuenta con las suficiente sefalizacion?

SID NO D

3. (Usted considera que la calle 12 de Marzo tiene impedimento en cuanto a la movilidad del ciudadano?

| SID NO E

4. ;Usted considera que la calle 12 de Marzo da prioridad al peaton o al vehiculo?

PcalénD \"chiculuD

5. ;Considera usted necesario que la calle 12 de Marzo sea unidireccional o bidireccional?

Unidireccional D Bidireccional D

6. Usted cree que la velocidad maxima permitida (30 Km) de la via es:

Buena E Regular E Mala D

7. (Con qué frecuencia usted circula en la calle 12 de Marzo?

Muchas veces D Regular D Pocas veces D

8. (Qué nivel de confort le genera la cantidad de arboles en el tramo estudiado?

Buena D Regular D Mala D

9. Califique el grado de contaminacion auditiva del eje vial 12 de Marzo

Alto D Medio D Bajo D

10. ;Qué rango de atraccion le genera la diversidad y cantidad del comercio en la calle 12 de Marzo?

Buena D Regular D Mala D

Imagen realizada por los autores de este andlisis de caso. [27, diciembre, 2019].

Gréfico N°. 19. Imagen del Formato de Encuesta dirigida a los moradores y transelntes de la calle 12 de Marzo.
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2.6.3. Metodologia de Investigacion.

2.6.3.1. Metodologia para el nivel de servicio vehicular.

Indagando en el Repositorio de la Universidad técnica de Machala, el examen complexivo de

Palomeque** (2015), podemos citar que:

La metodologia basica para el estudio de trafico vehicular se basa en la medicion, que
es principalmente realizar un conteo o aforo vehicular en el tramo de la via a estudiar,
existen tres métodos de conteo vehicular que son manuales, automaticos y de origen y
destino.

Para el presente trabajo utilizamos el método manual que segin MOP2003 “los métodos
manuales son irremplazables por proporcionarnos informacién sobre la composicion
del tréfico y los giros en intersecciones de las que mucho depende el disefio geométrico
de la via”.

La unidad de medida del trafico vehicular en una carretera, es el volumen del trafico
promedio diario anual (TPDA), él mismo que se determina desde las observaciones
puntuales del trafico en cada estacidn ubicada a lo largo de la via de estudio.

Analizando informaciones disponibles en la tesis de Sabando* (2018), podemos mencionar

sobre el nivel de servicio para la congestion vehicular que:

El nivel de servicio se define segln la velocidad de viaje de los vehiculos de paso por
el segmento, expresada como un porcentaje de la velocidad de flujo libre base.

Nivel de Servicio A

LOS A describe una operacion principalmente de flujo libre, es decir, los vehiculos
estan completamente sin impedimentos en su capacidad para maniobrar dentro de la
corriente de transito y la demora por control en la interseccion limite es minima.

Nivel de Servicio B

LOS B describe una operacion razonablemente sin impedimentos, es decir, la
capacidad para maniobrar dentro de la corriente de transito estd solo ligeramente
restringida y la demora por control en la interseccion limite no es significativa.

Nivel de Servicio C

44 palomeque, J. (2015). Tema: andlisis del trafico vehicular en la av. la ferroviaria desde el distribuidor de trafico
(tren) hasta la parroquia el cambio. Republica del Ecuador. Machala- EI Oro [En Linea]. Consultado: [27,
diciembre, 2019]. Disponible en:
http://repositorio.utmachala.edu.ec/bitstream/48000/5009/1/TTUAIC 2015 IC_CD0072.pdf

45 Sabando, 1. (2018). Tema: Determinacion del nivel de servicio en calles urbanas. Tesis de titulacion publicada,
Universidad Técnica Federico Santa Maria, Valparaiso, Republica de Chile.
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LOS C describe una operacion estable, donde la capacidad para maniobrar y cambiar
de pista en los sectores medios del segmento puede ser mas restringida que en LOS B.
Ademas, colas mas largas en la interseccion limite pueden contribuir a una disminucién
en las velocidades de viaje.

Nivel de Servicio D

LOS D indica una condicion menos estable en la que pequefios aumentos en el flujo
pueden causar aumentos sustanciales en la demora y disminuciones en la velocidad de
viaje. Esta operacion puede ser debido a progresion adversa de los semaforos, volumen
alto o programacion inapropiada de los semaforos en la interseccion limite.

Nivel de Servicio E

LOS E se caracteriza por una operacion inestable y demora significativa, las cuales
pueden deberse a alguna combinacion de progresion adversa, volumen alto o
programacion inapropiada de los seméaforos en la interseccién limite.

Nivel de Servicio F

LOS F se caracteriza por un flujo a muy baja velocidad. La congestion se produce
probablemente en la interseccion limite, segin se indica por alta demora y colas
extensas. (p. 20-21)

v=d/t
TIEMPO —> t
DISTANCIA — d

Graéfico N°. 20. Férmula para la congestion vehicular. Gréafico elaborado por los autores del presente analisis de
caso. Republica del Ecuador (2020)

Urban Street Class | Il 1] v
Range of free-flow 90 to 70 km/h 70 to 55 km/h 55 1o 50 km/h 55 1o 40 km/h
speeds (FFS)
Typical FFS 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h
LOS Average Travel Speed (km/h)
A > 12 >59 > 50 > 41
B > 56-172 > 46-59 > 39-50 > 32-41
C > 40-56 > 33-46 > 28-39 > 23-32
D > 32-40 > 26-33 > 22-28 > 18-23
E > 26~32 > 21-26 > 17-22 > 14-18
F <26 <21 <17 <14

Gréfico N°. 21. Tabla de estandarizaciones para ubicar el nivel de servicio (Level of Service LOS). (p. 15- 3)
Fuente: Highway Capacity Mannuel (2000). Tema: Urban Streets. Consultado: [27, diciembre, 2019]. United
States Of America: Library of Congress Cataloging in Publication Data.
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x2.6.3.2. Metodologia para la Calidad Peatonal de Entornos de Movilidad (CPEM).

Prosiguiendo con el articulo de Talavera et al.*®, sobre la calidad peatonal podemos transcribir:

El creciente interés por integrar elementos de la estructura y el disefio de la ciudad en
la evaluacion y la gestion de la movilidad urbana ha contribuido al desarrollo de nuevos
métodos e instrumentos que profundicen en este aspecto. La identificacion de entornos
de movilidad podria considerarse un avance conceptual y metodol6gico importante en
este sentido, puesto que abre nuevas posibilidades para la generacion de metodos que
comprendan mejor la vinculacion entre movilidad y entorno urbano desde una
perspectiva que pueda ser Util en la practica de la planificacion.

La metodologia propuesta supone una herramienta Util si tenemos en cuenta dos
aspectos: principalmente, por una parte, permite evaluar los entornos para la promocién
de la movilidad peatonal y, por otra parte, como herramienta versatil que permite
adaptarse a diferentes casos de estudio. Entrando en detalle en la metodologia CPEM,
ésta tiene como finalidad medir aquellas caracteristicas presentes en los entornos de
movilidad y su influencia sobre el desplazamiento peatonal. En dicho sentido, la
presencia de caracteristicas fisicas y de calidad en los entornos de movilidad no sélo
satisfara los condicionantes peatonales, sino que, logicamente, favorecera el
desplazamiento de las personas que van a pie por dichos entornos.

La aplicacion del método CPEM consta de tres fases: seleccion de indicadores,
estandarizacion o normalizacion de resultados y aplicacion del caso de estudio. (pp. 168
y 169)

ASPECTO
N J] N
CONDICIONANTE INDICADOR FORMULA DESCRIPCIO:
Accesibilidad Seccién peatonal Ficha de observacién La seccion peatonal es una medida simple de la anchura que
posee la plataforma peatonal.
. L Encuestas Este indicador considera la velocidad méxima permitida de la
Seguridad Friccion modal ; . . .
Ficha de observacion |Via. asi como el nimero de carriles que posee.
Encuestas i i ] 1
Densidad del arboleado ia dgnsuiad de atbolado considera el nimero de drboles por
Ficha de observacién |hectarea.
LIl El ruido es un indicador ampliamente extendido que recoge
Ruido Encuestas informacion diaria, pero ponderando cada tramo del dia, dadas
las repercusiones que conllevan.
Afraccion Complejidad comercial Encuestas La complq1dad comefrlmal considera como variable fundamental
la densidad de comercios.

Gréfico N°. 22, Tabla de seleccidn de indicadores. [En linea]. Modificado por los autores del analisis del caso, en
base de a la metodologia CPEM [27, diciembre, 2019].

46 Talavera, R., Soria, J. A., & Valenzuela, L. M. (2014). La calidad peatonal como método para evaluar entornos
de movilidad urbana. Documents d'analisi geografica, 60(1), 161-187
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NIVEL DE SECCION FRICCION DENSIDAD DE
CALIDAD PEATONAL MODAL ARBOLADO
PEATONAL () Ve]octdad.(Kmfh) y (arb /K m2)
carriles
1 =300 Peatonal = 10 000
IT 3.00-1.80 20-30 10 000 - 2 5004
I11 1.80-1.20 50 v 1 carril 2 500-1 000
IV 1.20 - 0,90 30 v 2 carriles 1 000 - 650
Vv < 0,90 50y = 3 carriles < 650

Gréfico N°. 23. Tabla de estandarizacion de los resultados. Modificado por los autores del analisis del caso, en

base de a la metodologia CPEM [27, diciembre, 2019].

2.6.3.3. Niveles de servicio peatonal.

Investigando en la tesis de Torres*’ (2019), sobre el disefio de una metodologia para la

estimacion del indice de caminabilidad:

Por lo general, un alto valor del indice de caminabilidad en una zona especifica de la
ciudad significa que las personas se sienten estimuladas para transitar a pie a través de
sus calles. Por el contrario, un valor bajo de indice de caminabilidad significa que los
ciudadanos, muy a menudo, utilizan otros tipos de movilidad para moverse por la ciudad
(Diaz et al., 2017). (p. 11)

Prosiguiendo con la tesis de Torres, para calcular el nivel de servicio podemos citar que: “Para

el célculo de los niveles de servicio de las aceras se utilizé la metodologia del Highway

Capacity Manual (2000) para el cual se utiliz6 la férmula 10 con los niveles presentados.” (p.

45)

47 Torres-Martinez, F. A. (2019). Disefio de una metodologia para la estimacion del indice de caminabilidad:
Analisis de caso en Cartago, Costa Rica y Potchefstroom, Sudéafrica.
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NIVEL DE Pt/ min m
SERVICIO
A >16
B 16-23
C 23-33
D 33-49
E 49-75

Graéfico N°. 24. Tabla de niveles de servicio. Tabla modificada por los autores del presente analisis de caso en
base a Highway Capacity Manual (2000) [28, diciembre, 2019].

LOS (peat/min*m)(m) =

No. Peatones

minutos * ancho

Gréfico N°. 25. Formula para el flujo peatonal. Grafico modificado por los autores del presente analisis de caso.

Republica del Ecuador (2019)

Examinando el articulo de Sarduy*® (2007), sobre la metodologia de la investigacion

cuantitativa, sefialamos lo siguiente:

La investigacion cuantitativa se dedica a recoger, procesar y analizar datos cuantitativos
0 numericos sobre variables previamente determinadas. Esto ya lo hace darle una
connotacion que va mas alla de un mero listado de datos organizados como resultado;
pues estos datos que se muestran en el informe final, estan en total consonancia con las
variables que se declararon desde el principio y los resultados obtenidos van a brindar
una realidad especifica a la que estos estan sujetos.

Ademas de lo antes expuesto, vale decir que la investigacion cuantitativa estudia la
asociacion o relacion entre las variables que han sido cuantificadas, lo que ayuda aun
mas en la interpretacion de los resultados. (1 32y 33)

4 Sarduy Dominguez, Y. (2007). El andlisis de informacién y las investigaciones cuantitativa y

cualitativa. Revista cubana de salud publica, 33.
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2.6.4. Poblacién y muestra.

De acuerdo con la investigacion, la poblacion de este estudio de caso se la ha determinado

tomando en cuenta a la poblacion de la Parroquia Francisco Pacheco de acuerdo a datos

proporcionados por el Departamento de Planificacion del GAD Municipal.

2.6.5. Tamaifo de la muestra.

La poblacion actual de la parroquia esta constituida por ___ habitantes. Y para conocer el

tamario de la muestra hemos utilizado la siguiente formula:

Kz*P*Q*N
T IER(N=1)]+K2xPxQ

n

B 1.962 % 0.90 * 0.10 * 280029
~ [0.052 % (280029 — 1)] + 1.962 * 0.90 * 0.10

n

n =138

Proceso para determinar la muestra de la investigacion:

SIMBOLOGIA
n |Tamaio de muestra ?
k [Nivel de confiabilidad postiva 1.96
p [|Varnabilidad positiva % 0.9
q |Variabilidad negativa % 0.1
N Tamailo de la poblacion Dato
(Parroquia Francisco Pacheco) conocido
e |Precision de error 1% - 9%

Gréfico N°. 26. Cuadro de Determinantes de la Muestra de Investigacién. Tabla modificada por los autores de este

Anédlisis de Caso. [28, diciembre, 2019].
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2.7.Diagnostico.

2.7.1. Resultado de Entrevistas.

Entrevista al Ing. Miguel Barcia, docente de la Universidad Particular San Gregorio de

Portoviejo®® (2020), respondid lo siguiente:

Contenidos:
1. ¢Cbmo usted determina el congestionamiento vehicular de una via?

Re: Se determina el congestionamiento vehicular por la velocidad de la via, por ejemplo,
si tenemos una via y su velocidad permitida es de 90 Km/h, no hay congestionamiento,
pero si esta via, por la cantidad de vehiculos que transita disminuye su velocidad, baja el
nivel de servicio.

2. ¢Cudl es la causa fundamental que crea la congestion vehicular?
Re: La causa fundamental es la cantidad de vehiculo que transita en una via.

3. De proponer que una via sea unidireccional, ¢usted qué opina sobre los cambios
positivos 0 negativos que crearia ante la probleméatica del tramo propuesto?

Re: La mejor decision que pueden tomar por esta calle es que se unidireccional, cuando
una calzada tiene suficiente ancho, si se la puede hacer bidireccional, pero cuando no, es
preferible dejarla de un sentido para no crear caos vehicular.

4. ¢En qué nivel de servicio deberia calificar una via para tomar medidas de
gerencia de trafico?

Re: Cuando el nivel de servicio de una via es bajo, o seaEy F.

5. ¢Usted de qué manera cree que podria mejorar la movilidad vehicular y
peatonal de la calle 12 de Marzo?

Re: En primer lugar, haciendo un estudio de la situacion actual y entonces de acuerdo a
ellos, analizan las posibles mejorar.

49 Balda, A. y Ugalde, L. (2020). Entrevista al Ing. Miguel Barcia, docente de la Universidad Particular San
Gregorio de Portoviejo. Grabacion audio. Republica del Ecuador.
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Entrevista al Arq. Carlos Vasquez, ex vicealcalde del canton de Portoviejo®® (2020), respondi6

lo siguiente:

1. ¢Usted considera que la calle 12 de Marzo tiene una buena movilidad tanto
peatonal y vehicular?

Pienso que no tiene una buena movilidad, porque es una calle donde no tiene un orden
establecido aun, si bien en cierto, un tramo de la via es en ancho, pero tiene el hospital un
estacionamiento de taxi, los buses urbanos y una serie de farmacia en donde también
necesitan a veces estacionarse para comprar medicina, todo esto lo vuelve cadtico, mas la
circulacion habitual que pasa en la calle. Es una calle que amerita un tratamiento especial
mas que nada conocer la movilidad de todo el entorno, es decir, habria que conjugar los
usos del hospital con la posibilidad de donde seria las estaciones de buses urbanos y taxi
para permitir una mayor fluidez.

2. ¢Cual seria el problema principal a combatir en la calle 12 de Marzo?

En esta calle encontramos varios protagonistas del uso de la calle, esta calle inclusive a
nivel peatonal es muy concurrida, pero el primer problema a combatir es crear una mejor
accesibilidad a los peatones dando prioridad a ellos, en especial a personas discapacitadas
y que se sientan seguro circular por esta calle.

3. De proponer que una via sea unidireccional, ¢usted qué opina sobre los cambios
positivos 0 negativos que crearia ante la problematica del tramo propuesto?

Me parece que la opcion de que la via sea unidireccional es importante, habria que realizar
unos ensayos para ver gque tanto resuelve al hacerla asi.

4. ¢Queé solucidn usted considera que es necesario para mejorar la movilidad en
este tramo?

Yo creo que la apertura de un puente es sumamente importante, va a permitir sin duda
alguna, el momento de cruzar el rio va a llevar una buena cantidad de vehiculo a ese lado,
vamos descargando el volumen vehicular y trabajar con areas de parqueo en zonas
aledanias.

%0 Balda, A. y Ugalde, L. (2020). Entrevista al Arqg. Carlos Vasquez, ex vicealcalde del cantén Portoviejo.
Grabacién audio. Republica del Ecuador.
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2.7.2. Resultados de las encuestas.

GENERO

B Masculino ® Femenino

Grafico N°. 27. Porcentaje del género de la encuesta aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.

Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Grafico elaborado por los autores del analisis de caso. [23, enero,
2020].

VARIABLE # %
Femenino 62 45%
Masculino 76 55%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 1. Porcentaje del género de la encuesta aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.

Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Tabla elaborada por los autores del andlisis de caso. [23, enero,
2020].

Andlisis cualitativo.

De la poblacion encuestada el 55% es masculino, mientras que el 45% son femeninos.
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EDAD

W 18-24 m25-34 m36-50 MW Mayoresde 50

Grafica N°.28. Porcentaje de edad de la encuesta aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Grafico elaborado por los autores del analisis de caso. [23, enero,

2020].
VARIABLE # %
18-24 32 23%
25-34 54 39%
35-50 39 28%
Mayaores de 50 13 10%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 2. Porcentaje de edad de la encuesta aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del analisis de caso. [23, enero,

2020].

Analisis cualitativo.

El 39% de las personas encuestadas poseen una edad de entre los 25-34 afios, mientras que el

menor porcentaje es de 10%, que son personas mayores de 50 afos.
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NIVEL DE INSTRUCCION

ENinguna M Primaria HESecundaria M Superior

Grafico N°. 29. Porcentaje de nivel de instruccion de la encuesta aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del anlisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Ninguna 4 3%
Primaria 11 8%
Secundaria 72 52%
Superior 51 37%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 3. Porcentaje de nivel de instruccién de la encuesta aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

Analisis cualitativo.

El 39% de las personas encuestadas poseen una edad de entre los 25-34 afios, mientras que el

menor porcentaje es de 10%, que son personas mayores de 50 afios.
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OCUPACION

mDesempleado  mEstudiante W Empleado MWJubilado

Grafica N°. 30. Porcentaje de nivel de ocupacion de la encuesta aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. RepuUblica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del anlisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Desempleado a7 34%
Estudiante 34 25%
Empleado 52 38%
Jubilado 5 3%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 4. Porcentaje de nivel de ocupacion de la encuesta aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

Analisis cualitativo.

El 38% de las personas encuestadas poseen empleo y el 34% son desempleados, 25% son

estudiante y el 3% restante son personas jubiladas.
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1. ¢USTED PRESENTA DISFICULTADES DE MOVIMIENTO
PEATONAL O VEHICULAR EN LA CALLE 12 DE MARZO?

mSI mNO

Grafica N°. 31. Porcentaje de respuesta de la pregunta #1 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. RepuUblica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Sl 103 75%
NO 35 25%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 5. Porcentaje de respuesta de la pregunta #1 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del andlisis de caso. [23, enero,
2020].

Andlisis cualitativo.

Observando en la grafica el 75% de personas encuestadas presentan dificultades de movimiento
peatonal o vehicular en la calle 12 de Marzo, mientras el 25% restante de los encuestados

alegan que el movimiento peatonal y vehicular es moderado y no encuentran conflicto en ello.

47



2. ¢CREE USTED QUE EL TRAMO DE LA CALLE 12 DE
MARZO CUENTA CON LAS SUFICIENTE SENALIZACION?

mSI mNO

Grafica N°. 32. Porcentaje de respuesta de la pregunta #2 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
sl 41 30%
NO 97 70%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 6. Porcentaje de respuesta de la pregunta #2 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del andlisis de caso. [23, enero,
2020].

Analisis cualitativo.

Observando en la grafica el 70% de personas encuestadas afirman que las sefialéticas de la calle
estudiada no son suficientes, mientras el 30% restante de los encuestados consideran que la

calle cuenta con las sefialéticas necesarias.

48



3. é¢USTED CONSIDERA QUE LA CALLE 12 DE MARZO
TIENE IMPEDIMENTO EN CUANTO A LA MOVILIDAD
DEL CIUDADANO?

mSI mNO

Grafica N°. 33. Porcentaje de respuesta de la pregunta #3 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Si 89 64%
No 49 36%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 7. Porcentaje de respuesta de la pregunta #3 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del anélisis de caso. [23, enero,
2020].

Analisis cualitativo.

Observando en la grafica el 64% de personas encuestadas afirman que las sefialéticas de la calle
estudiada no son suficientes, mientras el 36% restante de los encuestados consideran que la

calle cuenta con las sefialéticas necesarias.
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4. ¢USTED CONSIDERA QUE LA CALLE 12 DE MARZO
DA PRIORIDAD AL PEATON O AL VEHICULO?

M Peaton M Vehiculo

Grafica N°. 34. Porcentaje de respuesta de la pregunta #4 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. RepuUblica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del andlisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Peatdn 126 91%
Vehiculo 12 9%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 8. Porcentaje de respuesta de la pregunta #4 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del analisis de caso. [23, enero,
2020].

Andlisis cualitativo.

El 91% de personas encuestadas considera que la prioridad de la calle es el vehiculo, sin

embargo, el 9% restante considera que es el peatdn.
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5. ¢ CONSIDERA USTED NECESARIO QUE LA CALLE 12
DE MARZO SEA UNIDIRECCIONAL O BIDIRECCIONAL?

M Unidireccional  m Bidireccional

Grafico N°. 35. Porcentaje de respuesta de la pregunta #5 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Unidireccional 97 70%
Bidireccional 41 30%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 9. Porcentaje de respuesta de la pregunta #5 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del andlisis de caso. [23, enero,
2020].

Andlisis cualitativo.

De los encuestados el 70% considera que el tramo propuesto debe ser unidireccional, mientras
que el 30% considera que es preferible que el tramo sea bidireccional o como ésta actualmente,
unidireccional entre la calle Pedro Moncayo y calle Rocafuerte, y bidireccional desde la calle

Rocafuerte y Av. Guayaquil.
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6. USTED CREE QUE LA VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA (30 KM) DE LA VIA ES:

M Buena MRegular mMala

Grafica N° 36. Porcentaje de respuesta de la pregunta #6 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Buena 69 50%
Regular 56 41%
Mala 13 9%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 10. Porcentaje de respuesta de la pregunta #6 aplicada en la calle 12 de Mawsrzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del andlisis de caso.
[23, enero, 2020].

Andlisis cualitativo.

De los encuestados el 41% califican que la velocidad méaxima permitida es regular, mientras
un 50% concuerdan que la velocidad establecida es buena pero no se respeta y el 9% restante

afirman que la velocidad es mala.

52



7. ¢CON QUE FRECUENCIA USTED CIRCULA EN LA
CALLE 12 DE MARZO?

B Muchas veces M Regular M Pocas veces

Grafica N°. 37. Porcentaje de respuesta de la pregunta #7 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Muchas veces 57 61%
Regular 68 33%
Pocas veces 13 6%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 11. Porcentaje de respuesta de la pregunta #6 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del andlisis de caso. [23, enero,

2020].

Andlisis cualitativo.

El 61% de las personas encuestadas frecuentan muchas veces en el tramo propuesto para el

estudia de caso.
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8. ¢QUE NIVEL DE CONFORT LE GENERA LA
CANTIDAD DE ARBOLES EN EL TRAMO ESTUDIADO?

HBuena MWRegular mWMala

Grafica N°. 38. Porcentaje de respuesta de la pregunta #9 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del andlisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Buena 9 7%
Regular 43 31%
Mala 86 62%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 12. Porcentaje de respuesta de la pregunta #9 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del andlisis de caso. [23, enero,
2020].

Analisis cualitativo.

El 62% de los encuestados creen que la cantidad de arboles la via estudiada no es suficiente y
no les genera confort, por otro lado, un 31% de ciudadanos encuestados opinan que el tramo
de la calle 12 de Marzo entre calle Pedro Moncayo y Rocafuerte el arboleado de la calle es

regular pero el resto del tramo no lo es.
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9. CALIFIQUE EL GRADO DE CONTAMINACION
AUDITIVA DEL EJE VIiAL 12 DE MARZO

HAlto mMedio HBajo

Grafica N°. 39. Porcentaje de respuesta de la pregunta #9 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de

Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Alto 82 60%
Medio 50 36%
Bajo 6 4%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 13. Porcentaje de respuesta de la pregunta #9 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de Portoviejo.

Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del anélisis de caso. [23, enero,
2020].

Analisis cualitativo.

El 60% de los ciudadanos encuestados calificaron grado alto la contaminacién auditiva y

concuerdan que esto mas se genera en la hora pico de la tarde.
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10. ¢{QUE RANGO DE ATRACCION LE GENERA LA
DIVERSIDAD Y CANTIDAD DEL COMERCIO EN LA CALLE
12 DE MARZO?

WBuena MRegular mMala

Grafica N°. 40. Porcentaje de respuesta de la pregunta #10 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréafico elaborado por los autores del analisis de caso.
[23, enero, 2020].

VARIABLE # %
Buena 64 46%
Regular 50 36%
Mala 24 18%
TOTAL 138 100%

Tabla N°. 13. Porcentaje de respuesta de la pregunta #10 aplicada en la calle 12 de Marzo de la ciudad de
Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Gréfico elaborado por los autores del andlisis de caso.
[23, enero, 2020].

Analisis cualitativo.

El 46% de los ciudadanos encuestados coinciden que el comercio no es muy variado, pero si
es muy necesario y Util en la zona y se encuentra lo indispensable, y un 18% opinan que se

puede crear un comercio mas variado y versatil.
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2.7.1. Resultado de la metodologia del nivel de servicio vehicular

»Y UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE —
v PORTOVIEJO O
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA
FECHA Miercoles 15 de enero del 2020
HORA
TIPOS DE VEHICULOS
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM |17:00 PM A 17:30 PM
BICICLETA 10 14 7
MOTO 80 113 92
VEHICULO LIVIANO 122 235 218
BUS 10 12 7
TAXI 52 84 81
CARGA PESADA 9 7 10
TOTAL 283 465 415
Total /2 5815 PROMEDIO 10079,33
,Y UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE (’j
e PORTOVIEJO
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA ~——
FECHA Jueves 16 de enero del 2020
HORA
POS DE VEHICULOS
I" 7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM [17:00 PM A 17:30 PM
|BICICLETA 14 16 10
MOTO 95 126 96
VEHICULO LIVIANO 136 251 205
|sus 10 12 7
TAXI 63 94 72
CARGA PESADA 12 18 6
TOTAL 330 517 396
Total 12 621,5 PROMEDIO 10772,67
= _r UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE (;3
PORTOVIEJO {
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA N—r
FECHA Viernes 17 de enero del 2020
HORA
Inms DE VEHICULOS |- - - - - -
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM ]17:00 PM A 17:30 PM
[BICICLETA 21 28 7
MOTO 101 146 84
VEHICULO LIVIANO 148 297 219
|sus 10 13 7
TAXI 93 119 94
CARGA PESADA 10 28 12
TOTAL 383 631 423
Total 2 718.5 PROMEDIO 12454,00

Grafico N°. 41. Volumen de flujo vehicular en la calle 12 de Marzo. Realizada por los autores de este Analisis de
Caso. [22, enero, 2020].
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T UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE @
. PORTOVIEIO
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA ~—
FECHA Sabado 18 de enero del 2020
TIPOS DE VEHICULOS RN
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM |17:00 PM A 17:30 PM
BICICLETA 14 12 14
MOTO 82 109 79
VEHICULO LIVIANO 107 213 172
BUS 10 12 5
TAXI 61 98 89
CARGA PESADA 6 1 1
TOTAL 280 455 360
Total /2 547.5 PROMEDIO 9490,00
f UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE @
PORTOVIEIOQ
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA ~—
FECHA Domingo 19 de enero del 2020
TIPOS DE VEHICULOS HORS
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM [17:00 PM A 17:30 PM
BICICLETA 6 9 15
MOTO 51 58 43
VEHICULO LIVIANO 63 84 9]
BUS 4 7 9
TAXI 32 65 78
CARGA PESADA 2 ] 3
TOTAL 158 231 239
Total /2 314 PROMEDIO 5442,67
f UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE (:—-3
PORTOVIEIO
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA e
FECHA Lunes 20 de enero del 2020
HORA
[LIFOS BE VERICULOS 7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM [ 17:00 PM A 17:30 PM
BICICLETA 16 16 21
MOTO 113 142 a8
VEHICULO LIVIANO 146 246 274
BUS 1 16 13
TAXI 39 95 93
CARGA PESADA 14 12 18
TOTAL 389 527 517
Total 2 716.5 PROMEDIO 12419,33

Grafico N°. 42. Volumen de flujo vehicular en la calle 12 de Marzo. Realizada por los autores de este Anélisis de
Caso. [22, enero, 2020].
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A,Y UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE @
. PORTOVIEJO {
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA
FECHA Martes 21 de enero del 2020
HORA
TIPOS DE VEHICULOS
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM |17:00 PM A 17:30 PM

BICICLETA 18 12 22
MOTO 125 155 103
VEHICULO LIVIANO 163 232 257
BUS 13 18 16
TAXI 82 87 112
CARGA PESADA 11 18 21

TOTAL 412 522 531

Total /2 732,5 PROMEDIO 12696,67

Gréfico N°. 43. Volumen de flujo vehicular en la calle 12 de Marzo. Realizada por los autores de este Analisis de
Caso. [22, enero, 2020].

El volumen de flujo vehicular lo determinamos mediante el trafico promedio diario
semanal (TPDS), donde realizamos un conteo manual de los vehiculos durante 30 minutos en
tres periodos del dia, que fueron la hora pico, este resultado se divide para dos obteniendo la
cantidad de vehiculos por hora. Asi hacemos un promedio entre los tres periodos y lo
multiplicamos por 13 que son las horas que tiene la via de circulacion, de esta manera

obtenemos un promedio de flujo vehicular por dia.

DIA DE LA TRANSITO
SEMANA DIARIO (TD)

MIERCOLES 10079.33
JUEVES 10772.67
VIERNES 12454.00
SABADO 9490.00
DOMINGO 5442.67
LUNES 12419.33
MARTES 12696.60

TS TOTAL 73354,60

Grafico N°.44. Resultados del volumen de flujo vehicular en la calle 12 de Marzo. Modificado por los autores del
analisis del caso, en base de a la metodologia Highway Capacity Mannuel (2000). [22, enero, 2020].
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El transito semanal (TS) se obtiene sumando el transito diario de los siete dias de la

semana, el cual se divide para 7 y asi obtenemos el TPDS del tramo 12 de Marzo.

TRAFICO PROMEDIO
DIARIO SEMANAL (TPDS)
TPDS= 18
7
TPDS= 73354.,60
7
TPDS= 10479.23

Graéfico N°. 45, Resultados del volumen de flujo vehicular en la calle 12 de Marzo. Modificado por los autores del
analisis del caso, en base de a la metodologia Highway Capacity Mannuel (2000). [22, enero, 2020].

Nivel de servicio.

TIEMPO (t) = 1,90 min - 105 sg
DISTANCIA (d) = 541 m

V=d/i
V=7541/105
V=>5,15m/sg

515m 1Km 3600 sg
sg 1000m~  1h

= 18,54 Km/h

V=18,54 Km/h

NIVEL DE SERVICIO -» D

Grafico N°. 46. Resultados del volumen de flujo vehicular en la calle 12 de Marzo. Modificado por los autores del
analisis del caso, en base de a la metodologia Highway Capacity Mannuel (2000). [22, enero, 2020].
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2.7.2.

Resultado de la metodologia para la Calidad Peatonal de Entornos de Movilidad

NIVEL DE SECCION FRICCION DENSIDAD DE
CALIDAD PEATONAL MODAL ARBOLADO
PEATONAL (m) Velocidad.(Km.fh) ¥ (arb /K m2)
catriles

I =3.00 Peatonal =10 000

II 3.00-1.80 20-30 10 000 -2 500

111 1.80-1.20 50y 1 carril 2500-1 000

IV 1.20-0.50 50 y 2 carriles 1 000 - 650

vV < 0,90 50 v = 3 carriles < 650

CALIFICACION DE NIVEL DE CALIDAD PEATONAL

TRAMOI I IV v
TRAMO IT II vV Vv
TRAMO II II v v

Gréfico N°. 47. Resultados de la calidad peatonal de 12 de Marzo. Modificado por los autores del presente analisis
de caso. Republica del Ecuador. [22, enero, 2020].

Mediante todo el tramo de via la densidad de arbolado la catalogamos en el dltimo nivel;

en la fricciébn modal podemos observar que se ubica en el cuarto nivel, siendo el penaltimo de

los niveles. Sin embargo, la seccién peatonal varia de segundo a tercer nivel, pero teniendo en

cuenta que las aceras a lo largo de todo el eje, cuenta con diferentes medidas, llegando a

provocar dificultades al transitar un peaton.
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2.7.3. Resultado de los niveles de servicio peatonal.
* UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE @
. PORTOVIEJO
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA M
FECHA Lunes 27 de enero del 2020
HORA
VARIABLES
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM | 17:00 PM A 17:30 PM
NINOS 62 71 38
ADOLECENTES 52 68 3]
ADULTOS 84 72 64
ADULTOS MAYORES 51 48 45
DISCAPACITADOS 2 1 3
SUBTOTAL 251 260 181
TOTAL 692
,;%f- UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE -
UNIVERSIDAD PORTOV[EJO O
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA e
FECHA Martes 28 de enero del 2020
VARIABLES HORA
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM | 17:00 PM A 17:30 PM
NINOS 68 75 43
ADOLECENTES 51 63 35
ADULTOS 88 64 55
ADULTOS MAYORES 62 56 41
DISCAPACITADOS 1 0 2
SUBTOTAL 270 258 176
TOTAL 704
,?f UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE —
. PORTOVIEJO O
SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA S~
FECHA Miercoles 29 de enero del 2020
HORA
VARIABLES
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM | 17:00 PM A 17:30 PM
NINOS 54 81 35
ADOLECENTES 63 59 41
ADULTOS 81 71 62
ADULTOS MAYORES 42 63 25
DISCAPACITADOS 3 | 4
SUBTOTAL 243 275 167
TOTAL 685

Gréfico N°. 48. Volumen de flujo peatonal en la calle 12 de Marzo. Realizada por los autores de este Anélisis de

Caso. [31, enero, 2020].
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE
PORTOVIEJO

&

SAN GREGORIO CARRERA DE ARQUITECTURA
FECHA Jueves 30 de enero del 2020
HORA
VARIABLES
7:00 AM A 7:30 AM | 13:00 PM A 13:30 PM | 17:00 PM A 17:30 PM
NINOS 61 72 15
ADOLECENTES 68 55 52
ADULTOS 61 73 53
ADULTOS MAYORES 36 68 46
DISCAPACITADOS 1 0 2
SUBTOTAL 227 268 168
TOTAL 663

=

UNIVERSIDAL

SAN GREGORIO

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE
PORTOVIEJO

CARRERA DE ARQUITECTURA

FECHA Viernes 31 de enero del 2020
HORA
VARIABLES
7:00 AM A 7:30 AM]13:00 PM A 13:30 PM | 17:00 PM A 17:30 PM
NINOS 72 76 23
ADOLECENTES 62 51 56
ADULTOS 57 78 51
ADULTOS MAYORES 49 42 53
DISCAPACITADOS 2 1 3
SUBTOTAL 242 248 186
TOTAL 676

Graéfico N°. 49. Volumen de flujo peatonal en la calle 12 de Marzo. Realizada por los autores de este Analisis de

Caso. [31, enero, 2020].

El volumen de flujo peatonal lo determinamos mediante la metodologia Highway

Capacity Manual, donde dividiremos el nimero de peatones para cuatrocientos cincuenta

minutos, porque tomamos en consideracion toda la semana, por el ancho de la acera de las

secciones del tramo.
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DIA DE LA TRANSITO
SEMANA DIARIO
LUNES 692,00
MARTES 704,00
MIERCOLES 685,00
JUEVES 663,00
VIERNES 676,00

TOTAL 3420,00

Gréfico N°. 50. Resultados del volumen de flujo peatonal en la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del
presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [31, enero, 2020].

Como las aceras no cuentan con dimensiones similares, por lo tanto, se obtiene el

resultado de las diferentes secciones.

Gréfico N°. 51. Division de secciones del tramo 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente analisis de
caso. Republica del Ecuador (2020)
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LOS (peat/min*m)(m) = No. Peatones
450 minutos * ancho

Gréfico N°. 52. Férmula para el flujo peatonal. Grafico modificado por los autores del presente analisis de caso.
Republica del Ecuador (2020)

Seccion [

-
LOS (peat/min*m)(m) = 3420 38-NS=D
450 * 2,00
Seccion II
: _ 3420 _
LOS (peat/min*m)(m) = 50-NS=E
450 * 1.5
Seccion 111
: _ 3420 _
LOS (peat/min*m)(m) = 30-NS=D
450 * 2,50

Graéfico N°. 53. Resultados del volumen de flujo peatonal en la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del
presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [31, enero, 2020].

Con esta tabla podemos dar a conocer el resultado semanal del flujo peatonal, tomando
en cuenta que teniendo un equipamiento urbano como es el hospital Verdi Cevallos, los adultos
mayores y discapacitados no circulan por las aceras debido a las barreras arquitectonicas que

presenta el tramo estudiado.
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2.8.Fichas de observacién.

FICHA DE PARROQUIA FRANCISO PACHECO

OBSERVACION

CALLE 12 DE MARZO

INVESTIGADORES:

AVENIDA GUAYAQUIL

WNOQVIIXY YRV NI 1T

HOSPITAL VERDI CEVALLOS

AUTORES DE

L ANALISIS

DES .

-

ESC 1:2500

La calle 12 de Marzo tiene una buena calzada de

hormigén armado para la movilidad vehicular, pero

es escasa en sefializacion horizontal y en algunos

casos en senalizacion vertical.

Falta de sefalizacion
Paso cebra fuera de lazona horizontal entre la calle 12
escolar de marzo y calle
Rocafuerte.
ELEMENTOS DEL TRAMO § |[oPDODEEEMENTOS
EXCELENTE| BUENO | REGULAR MALO
POSTE DE LUZ 19 X
RAMPAS 6 X
ADOQUIN PODO TACTIL 0 X
SENALETICA HORIZONTAL
PASO CEBRA 2| | | x |
SENALETICA VERTICAL
PARE 1 X
UNA VIA 0 X
DOBLE VIA 0 X
VELOCIDAD MAXIMA 0 X
SEMAFORO 1 X
ZONA ESCOLAR 1 X
CEDA EL PASO 1 X

Gréfico N°. 54. Ficha de observacion de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [22, enero, 2020].

66



2.9.Mapas tematicos.

\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\

MAPA TEMATICO DEL USO DEL PARROQUIA FRANCISO PACHECO INVESTIGADORES:

SUELO DE LA CALLE 12 DE MARZO CALLE 12 DE MARZO AUTORES DEL ANALISIS
N "YENIPA SUAaquL SIMBOLOGIA AREA %
@ ‘q SALUD 36.514 m2| 55%
G‘%‘:’ 2 MIXTO (Residencial - Comercial)| 14 .287 m2| 21%
" RESIDENCIAL 9664 m2 | 14%
EDUCATIVO 2254m2 | 4%
SIN USO 1.925m2 | 3%
COMERCIAL 1.065m2 | 2%
RELIGIOSO 804 m2 1%
ANALISIS.

El uso de suelo de la calle 12 de Marzo el que
mas predomina es el salud con un porcentaje
de 55%, por el cual a su alrededor existe
mucho actividad comercial que se mezcla con

residencia con un porcentaje del 21% por otra
parte esta edificacion de las residencias con
porcentaje de 14%.

Grafico N°. 55. Mapa tematico del uso de suelo de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, enero

, 2020].
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MAPA TEMATICO LLENNOS Y PARROQUIA FRANCISO PACHECO INVESTIGADORES:
VACIOS DE LA CALLE 12 DE MARZO CALLE 12 DE MARZO AUTORES DEL ANALISIS

AVENIDA = =
G >
UAYAQuy, )

ANALISIS
Como  podemos
observar en el
l mapa no todo el
sector de la calle
12 de Marzo esta
consolidado,
existiendo un 3%
de area sin uso de
suelo.

HOSPITAL VERDI CEVALLOS

SIMBOLOGIA AREA % ~

LLENOS 64.588 m2| 97%
VACIOS 1925 m2 | 3%

’f"‘;';"?:‘

Grafico N°. 56. Mapa tematico de llenos y vacios de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, enero, 2020].
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[ MAPA TEMATICO DEL VERDE URBANO DE LA CALLE 12 DE MARZO ]

HOSPITAL VERDI CEVALLOS

RIO PORTOVIEJO

ESC 1:2500

AREA VERDE
AREA 1,590 m2 AREA 1,590 m2

AREA VERDE

Analisis

SIMBOLOGIA

AREA

%

PREDIOS

64.588 m2

97%

En la calle 12 de Marzo no se evidencia ningin espacio
que permita el disfrute publico de la vegetacidn, este

espacio pertenece al municipio con un drea de 1,590 m2.

VERDE URBANO

1.590 m2

3%

EJE VIAL

Grafico N°. 57. Mapa tematico de verde urbano ubicado en la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, enero,

2020].
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[MAPA TEMATICO DE LAS LINEAS DE BUSES URBANOS DE LA CALLE 12 DE MARZO ]

VROV YR NOC YIS

HOSPITAL VERDI CEVALLOS

SIMBOLOGIA LINEA DE BUSES
COOP. CIUDAD DEL VALLE LINEA 3 -4

COOP. PICOAZA LINEA 2

ANALISIS

LA CALLE 12 DE MARZO ESTA EN OPTIMAS
CONDICIONES PARA LA MOVILIDAD DEL PARQUE
AUTOMOTOR, LA VIiA SE ENCUENTRA CON HORMIGON
ARMADO Y NO CUENTA CON SENALIZACION
HORIZONTAL Y MUY POCAS SENALIZACION VERTICAL.

FALTA DE SENALIZACION
HORIZONTAL Y VERTICAL.

LA CALLE EN OPTIMAS
CONDICONES PARA CIRCULAR.

Gréfico N°. 58. Mapa temaético de las lineas de buses que transitan en la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador.

[22, enero, 2020].
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SECCION I

Gréfico N°. 59. Mapa temaético del uso de suelo de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [22, enero, 2020].
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SECCIONES VIALES

SECCION1-1° — 2! ’ : ’ =

—
\'11 5
&)
SECCI(SNz;Z picd 4.6 — V4 46 i 4 :
| —
| ma& 4
SECCIO{;:;“.;; e x R i

- 4,95 -

ANALISIS:

Como mostramos en las secciones y sus dimensiones, notamos las irregularidades de medidas de
las aceras, llegando la minima medida ser de 1.55 m, dificultando la circulacién de los peatones y
tomando en cuenta que es la seccion donde el comercio es mas activo.

Concluimos que el tramo 12 de Marzo muestra barreras arquitecténicas que llegan a impedir la
movilidad del peatdn.

Gréfico N°. 60. Mapa tematico del corte de seccion de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, enero, 2020].
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2.10. Conclusiones y recomendaciones.

CONCLUSIONES

RECOMENDACIONES

1. La infraestructura destinada a la
movilidad y accesibilidad peatonal del tramo
12 de Marzo no es inclusiva.

1. Colocar tiras tactiles en la acera y ubicar
estratégicamente paso cebra. La acera y
calzada estar a un mismo nivel.

2. El verde urbano en el tramo es escaso, lo
cual no contribuyen al mejoramiento del
paisaje urbano y del confort ambiental del
sector.

2. Ubicar arborizacién en la acera para dar
confort ambiental a los moradores de la calle.

3. Lavelocidad permitida de la calle de 30
Km, es considerada buena por los moradores,
pero no es respetada.

3. Se sugiere a Portovial que se realicen
controles periodicos sobre los limites de
velocidad permitidos.

4.  Seevidencié que en la calle 12 de Marzo
hay un constante flujo de vehiculos livianos y
motos, sin embargo las bicicletas no tienen su
debido espacio para una circulacion segura.

4. Serecomienda disefar una ciclo via en el
tramo para el uso de los habitantes.

5. Sedemostrd que en el tramo 12 de Marzo
no cuenta con una zona de aparcamiento, lo
gue genera un desorden en el transito
vehicular.

5. Se sugiere el aparcamiento de un solo
lado de la calle para mejorar el nivel de
servicio de la via y disefiar una zona de
aparcamiento para los vehiculos.

6. Observamos que en el transcurso de la
calle 12 de Marzo las aceras, en cierto tramos
no cuentan con una dimension apropiada y
estandarizada.

6. Se recomienda disefiar aceras amplias
para que la circulacién y movilidad del peaton
sea fluida y segura.

7. La sefalizacion de la calle 12 de Marzo
s escasa y no se encuentran en buen estado.

7. Sugerir a Portovial colocar sefializacién
en lugares especificos para evitar conflictos
vehiculares y peatonales en el tramo.
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8. El comercio informal se encuentra
ocupando la calle y portal de la calle 12 de
Marzo.

8. Se sugiere disefiar espacios para los
comerciantes informales.

9. Sedetermino que el uso de suelo es mixto
ya que se realizan actividades comerciales y
residenciales.

9. Se recomienda que el uso de suelo mixto
permanezca para beneficios econdémicos y
sociales de la ciudad.

10.  Las condiciones actuales del flujo
vehicular entorno a la calle estudiada no es el
adecuado.

10.  Se propone realizar un estudio del flujo
vehicular para mejorar la circulacion
peatonal y vehicular.
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CAPITULO 11

3. Propuesta.
3.1. Delimitacién de la propuesta.
Después del diagndstico realizado por medio de metodologias implementada con mapas
temaéticos, entrevistas, encuestas, y fichas de observacion, consideramos que la movilidad y
accesibilidad de la calle 12 de Marzo es deficiente, creando congestionamiento vehicular y una

circulacién peatonal poco eficaz e insegura.

Por este motivo, proponemos que la calle 12 de marzo sea unidireccional, de la calle Pedro
Moncayo hasta la Av. Guayaquil. Creando una accesibilidad al peaton con paso cebra a nivel
de la acera, ciclo via, aceras a un mismo nivel y dimensionadas para una circulacién fluida e
incluyente que contard con arborizacion, tiras tactiles, aparcamiento, semaforizacién en el
desenlace de la calle Rocafuerte, disefio de quioscos para el comercio informal, sefalizacion
horizontal y vertical con el objetivo de crear seguridad, confort y una movilidad inclusiva a los

moradores del sector.

3.2. Objetivo de la propuesta.

Crear una accesibilidad, movilidad y confort para los peatones y vehiculos, disefiando

espacios planificados para una mejor circulacion entre ellos.

3.3. Desarrollo de la propuesta.

Indagando la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 243:2009, del Instituto Ecuatoriano de

Normalizacion®! (2009), podemos citar:

51 Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (2009). Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 243:2009. Primera
Edicion. Consultado: [11, febrero, 2020]
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Las vias de circulacion peatonal deben estar libres de obstaculos en todo su ancho
minimo desde el pso hasta un plano paralelo ubicado a una altura minima de 2 200 mm.
Dentro de ese espacio no se puede disponer de elementos que lo invadan (ejemplo;
luminarias, carteles, equipamientos, etc). (p. 1)

=

o

INCORRECTO 3 B

CORRECTO

Gréfico N°. 61. Ejemplos de vias de circulacion peatonal. Quito, Republica del Ecuador. Fuente: Instituto
Ecuatoriano de Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE-INEN-2 243:2010. (2020)

En el mismo documento podemos referenciar sobre las tiras tactiles que: “Se recomienda
colocar tiras tactiles (acanaladas) en el pavimento, paralelas a las construcciones, con el fin de

indicar recorridos de circulacion a las personas con discapacidad visual.” (p. 4)

BORDILLO

R o R T e o e R e R R S S

L=

m ]

TIRAS TACTILES
ACAMALADAS
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Grafico N°. 62. Tiras tactiles (acanaladas) en el pavimento. Quito, Republica del Ecuador. Fuente: Instituto
Ecuatoriano de Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE-INEN-2 243:2010. (2020)

Leyendo la Norma Ecuatoriana de la Construccion NTE-INEN-2314, del Instituto Ecuatoriano

de Normalizacion® (2010), podemos conocer que:

Bandas de equipamiento

Las bandas deben estar ubicadas fuera de las vias de circulacion peatonal adyacentes a
estas, al lado exterior de la circulacién peatonal.

Jardineras
Las jardineras deben estar ubicadas dentro de la banda de equipamiento.
Basureros publicos

Los basureros deben estar ubicados dentro de las bandas de equipamiento o en espacios
que no obstaculicen la circulacion peatonal. Si el basurero tiene la abertura en la parte
superior ésta debe estar a una altura maxima de 800 mm, sobre el piso terminado.

Bancas

Deben estar ubicadas dentro de las bandas de equipamiento o en espacios que no
obstaculicen la circulacion peatonal.

Los bolardos son elementos verticales que impiden el paso o0 acceso vehicular a areas
de circulacion peatonal, pueden ser fijos 0 moviles, temporales o definitivos. (pp. 2, 3

y 5)

calzada

acera

——————— — T —————— | f— 0

banda de equipamiento

00 mmy
- lBOOmm?—r‘
'

52 Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (2010). Norma Técnica Ecuatoriana NTE-INEN-2 314:2010. Primera
Edicion. Consultado: [11, febrero, 2020]
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Gréfico N°. 63. Banda de equipamiento. Ubicacion. Quito, Republica del Ecuador. Fuente: Instituto Ecuatoriano
de Normalizacién Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009. (2020)
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Grafico N°. 64. Bandas de equipamientos. Quito, Republica del Ecuador. Fuente: Instituto Ecuatoriano de
Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009. (2020)
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Grafico N°. 65. Jardinera. Ubicacion. Quito, RepuUblica del Ecuador. Fuente: Instituto Ecuatoriano de
Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009. (2020)

Indagando la Norma Ecuatoriana de la Construccion NTE-INEN-2314, Segunda Revision del

Instituto Ecuatoriano de Normalizacion®® (2017), podemos conocer que:

Los bolardos son elementos verticales que impiden el paso o acceso vehicular a areas
de circulacion peatonal, pueden ser fijos 0 moviles, temporales o definitivos.

Criterios de ubicacion

e En aceras deben estar ubicados junto al bordillo perimetral o desniveles,

e Enrefugios peatonales se ubican en el interior del perimetro que colinda con
las calzadas, y

» Para el caso de mojones, hitos, entre otros deben cumplir los mismos criterios
de ubicacién que los bolardos.

a) Bolardo

say

BANDA CONTRASTANTE
REFLECTIVA

s7C/

X s

b) Barandillas y vallas de proteccién

]

Grafico N°. 66. Elementos de Limitacion, Cierre y Proteccion. Quito, RepUblica del Ecuador. Fuente: Instituto
Ecuatoriano de Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE-INEN-2 314. (2020)

58 Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (2010). Norma Técnica Ecuatoriana NTE-INEN-2 314. Segunda
Revisién. Consultado: [11, febrero, 2020]
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Analizando el Plan Estratégico Nacional de Ciclovias® (2018), hemos podido obtener

informacion bésica para para la generacion de ciclovias y de la sefialética que se debe utilizar

al momento de generar estos circuitos.

DIMENSIONES DE LA ViA DE

y Obras Publicas

CIRCULACION

Las vias de un solo sentido de
circulacién para bicicletas deben tener
un ancho minimo de 1,20 m para
permitir la circulacion coémoda de
una persona. (no permiten efectuar
adelantamientos)

Para poder circular en paralelo o
facilitar adelantamientos se deberia
prever una ciclovia con 1,50 metros
de ancho. (ancho recomendable de
via)

La seccion de una via para bicicletas
de dos sentidos de circulacion debe
tener como minimo 2,20 m de
ancho, pero para aumentar la
comodidad y la seguridad de los
ciclistas la seccion debe ser igual o
mayor a 2,50 m (recomendable).

| www obraspublicas.gob.ec
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Graéfico N°. 67. Dimension de la via de circulacion. Fuente: Plan Estratégico Nacional de Ciclovias. [En linea].

Consultado: [11,

febrero, 2020].

Disponible

en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2015/12/Presentacion-senializacion-ciclovia.pdf

5 Plan estratégico Nacional de ciclovias. (2018). [En linea]. Consultado: [28, julio, 2019]. Disponible en:
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2015/12/Presentacion-senializacion-

ciclovia.pdf
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SENALIZACION VERTICAL ( #fis

y Obras Priblicas

SENALES REGULATORIAS (CODIGO RC)

* Regulan el movimiento del transito e indican cuando se aplica un

requerimiento legal, la falta del cumplimiento de sus instrucciones constituye
una infraccién de transito.

Serie de prioridad de paso (RC1)

Carril compartido Carril compartido entre

art Carril bici junto a carril exclusivo de transporte publico / Via
buses y bicicletas compartida entre buses y bicicletas

Ceda el paso

Pare
| www.obraspublicas.gob.ec

Grafico N°. 68. Sefializacion vertical. Fuente: Plan Estratégico Nacional de Ciclovias. [En linea]. Consultado: [11,
febrero, 2020]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/12/Presentacion-senializacion-ciclovia.pdf

SENALIZACION VERTICAL 4

Serie de movimiento y direccion (RC2)

| A | * surez o,

CEDA EL PASO
A CICLISTAS
i 5 . ; Empieza carril de giro
Ciclovia baa. Lo Ciclovia en Distancia para P g
exclusivo de enaldan rebasarblalieing derecha, ceda el paso al
bicicletas P ciclista

% soLo | soLo
PUEDE USAR k = G
CARRIL COMPLETO N

Bicicleta puede usar e
carril completo Acera bicicleta

No entre Mantenga
derecha bicicletas

I www.obraspublicas.gob.ec

Grafico N°. 69. Sefalizacion vertical. Fuente: Plan Estratégico Nacional de Ciclovias. [En linea]. Consultado: [11,
febrero, 2020]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/12/Presentacion-senializacion-ciclovia.pdf
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Basandonos en las metodologias aplicadas y el andlisis del diagnostico de la calle,
hemos optado por dividir en tres secciones el tramo mostrado para el estudio con la finalidad

de tener una mejor demostracion la propuesta final.

Presentamos un plan masa donde exponemos la ubicacion de las aceras, ciclo via, pasos
cebras, sefializacion, tanto horizontal como vertical, la zona de parqueaderos, seméaforos,

arborizacion, quiosco y sentido de la via
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SECCION Il

SECCION 1l

SECCION |

CALLE PEDRO MONCAYO

SIMBOLOGIA

ACERA

PASO CEBRA

BARRA DE EQUIPAMIENTO

PARQUEO

SEMAFORO

SECCION

IO

SENTIDO DE ViA

CICLO ViA

Gréfico N°. 70. Plan masa general de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente analisis de caso.

Republica del Ecuador. [12, febrero, 2020].
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SIMBOLOGIA
ACERA

PASO CEBRA

BARRA DE EQUIPAMIENTO

PARQUEO

SEMAFORO

SECCION

SENTIDO DE ViA

LT[N]

CICLO ViA

CALLE PEDRO MONCAYO

Grafico N°. 71. Plan masa de la seccidn | de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente analisis
de caso. Republica del Ecuador. [12, febrero, 2020].
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BARRA DE EQUIPAMIENTO

PARQUEO

SEMAFORO

SECCION

SENTIDO DE ViA

Lo

CICLO ViA

CCION 1l

Gréfico N°. 67. Plan masa de la seccion | de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente analisis
de caso. Republica del Ecuador. [12, febrero, 2020].
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AV. GUAYAQUIL

SIMBOLOGIA
| ACERA

PASO CEBRA

BARRA DE EQUIPAMIENTO

| PARQUEO
@ | sevaroro

#—7| SECCION

SENTIDO DE ViA

CICLO VIA

SECCION II

Grafico N°. 68. Plan masa de la seccidn | de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente analisis
de caso. Republica del Ecuador. [12, febrero, 2020].

La propuesta se realiza desde la calle Pedro Moncayo hasta la Av. Guayaquil, tomando
en cuenta las investigaciones sobre la accesibilidad universal y movilidad urbana, dando fruto
a dicha propuesta donde aplicaremos los resultados de las investigaciones, encuestas y
entrevistas y procediendo a dar soluciones a los problemas encontrados durante el analisis de

caso de la calle 12 de Marzo.
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3.3.1. Esquema gréfico.

. REFERENCIAS
METODOLOGIAS FACTORES . PROPUESTA
METODOLOGICAS
NIVEL DE Ubicar semaforos para regular el transito,
:SER\'ICID Nimero de vehiculo en HCM (Highway disefiar parqueaderos vy asi evitar que se
. . hora pico Capacity Manual) 2010| estacionen doble fila en la calle y hacer la
VEHICULAR calle unidireccional.
Disefiar una ciclo via que conecte con las
otras ciclo via de la ciudad, acera v calzada a
Accesibilidad un mismo nivel y en las acerar proponemos
las tiras tactiles para que las personas no
vivdente puedan circular sin ningun
inconveniente.
NIVEL DE CPEM (Calidad Se seguiré a Portovial que se realicen
CALIDAD Seguridad Peatonal de Entomos | controles periddicos sobre los limites de
PEATONAL de Movilidad) velocidad pemmitidos
Confort Ubicar darboles para que ayude al confort
térmico y acustico de la via.
Afraceién comercial Sugerimos crear un espacio para el comercio
informal.
NIVEL DE . . . . .
SERVICIO Numero de personas en HCM (Highway Disefiar aceras amplias, ubicar bancas,
PATONAL hora pico Capacity Manual) 2000| papeleras urbanas, bolardos y arboleado.

Grafico N°. 69. Esquema grafico del estudio de caso de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [14, febrero, 2020].
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3.4.Diseno de Mobiliario.

Los mobiliarios en esta propuesta se disefiaran con la finalidad de que los habitantes

circulen con fluidez y puedan desplazarse creando un ambiente confortable.

PLANTA ARQUITECTONICA PERSPECTIVA

Gréfico N°. 70. Propuesta de bancas, planta arquitectonica y perspectiva. Fuente: Imagen realizada por las autoras
del andlisis de caso. (2020).

0,60m

0,95m

PLANTA ARQUITECTONICA PERSPECTIVA

Gréfico N°. 71. Propuesta de papeleras urbanas, planta arquitectonica y perspectiva. Fuente: Imagen realizada por
las autoras del analisis de caso. Republica del Ecuador. [15, febrero, 2020].
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3.5.Disefo de espacio de parqueaderos.

CALLE 12 DE MARZO

>—<0ro-o

g% '; \ g .v';
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Arboles nativos.

Gréfico N°. 72. Implantacion de propuesta del area de parqueaderos. Fuente: Imagen realizada por las autoras del anélisis de caso. Republica del Ecuador. [15, febrero, 2020].

3.6.Disefo de quioscos de contenedores.
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Grafico N°. 73. Plantas arquitectonicas de quiosco para el comercio informal. Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. RepUblica del Ecuador. [15, febrero,

2020].
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3.7.Implantacion por secciones.

Tiras tactiles.

Acera y calzada al
mismo nivel.
WA /‘ -y /
Senalizacion
horizontal y

Bancas.

\

Ciclo via. Papeleras urbanas.

Grafico N°. 74. Implantacidn de propuesta seccion |. Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. Republica del Ecuador. [15, febrero, 2020].
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N Senalizacion Tiras tactiles.

horizontal y
vertical.

Verde urbano. Bolardos.
Hospital Verdi Cevallos Balda. 1 \

Acera y calzada al
mismo nivc/:l.

e l‘é#,
% [l ‘

)

Ciclo via. Papeleras urbanas.

Gréfico N°. 75. Implantacion de propuesta seccion Il. Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. Republica del Ecuador. [15, febrero, 2020].

91



Acera y calzada

_ _ al mlsmo mvel
Tiras tactiles.

11t n Wi
=~ L) T i s e e
W

LI

Papeleras
T urbanas.
|
Ciclo via. . w ‘

‘,'
4

| T~

~ Quiosco para el
- comercio informal.

Gréfico N°. 76. Implantacion de propuesta seccion I11. Fuente: Imagen realizada por las autoras del anélisis de caso.

i Verde urbano.
Y G Centro Gerontologico del

buen vivir “Guillermina

..‘ Loor de Moreno”

Zona de
aparcamiento y
aparcamiento en un
solo tramo de la via

______ -

Sm o

Sefializacion
horizontal y
/ vertical.

Bancas.

Republica del Ecuador. [15, febrero, 2020].
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3.8.Seccion de la propuesta.

Gréfico N°. 77. Propuesta urbana seccion de las calles. Fuente:

NN NN NN AN

SECCION1-1'

SECCION2-2'

Imagen realizada por los autores del andlisis de caso. Republica del Ecuador. [15, febrero, 2020].
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3.9.Conexion de ciclo via propuesta con circuito de ciclo vias en la ciudad de Portoviegjo.

SIMBOLOGIA
PARQUE LA ROTONDA

PARQUE DE LA MADRE

PARQUE CENTRAL

PARQUE CAYAMBE

PARQUE LAS VEGAS

CICLO ViA PORTOVIEJO

CICLO ViA PROPUESTA

-

b 4y SR BYS 2o

Gréfico N°. 78. Mapa macro de las conexiones de ciclo via propuesta con circuito de ciclo vias en la ciudad de
Portoviejo. Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. Republica del Ecuador. [15, febrero,
2020].
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3.10. Propuesta de hidrosanitaria de la calle 12 de Marzo.

" RIOPORTOVIEID
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Graéfico N°. 79. Propuesta hidrosanitaria de la calle 12 de Marzo, Seccién I. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [20, Febrero, 2020].

SECCION I

Gréfico N°. 80. Propuesta hidrosanitaria de la calle 12 de Marzo, Seccioén I1. Elaborado por los autores del presente
andlisis de caso. Republica del Ecuador. [20, Febrero, 2020].
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RIO PORTOVIEJO SECCION 1l

Grafico N°. 81. Propuesta hidrosanitaria de la calle 12 de Marzo, Seccidn Ill. Elaborado por los autores del
presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [20, Febrero, 2020].
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3.11. Propuesta de sentido de via - macro.

S/

SIMBOLOGIA

UNIDIRECCIONAL

BIDIRECCIONAL

Gréfico N°. 82. Propuesta de sentido de vias de la calle 12 de Marzo, Seccidn Ill. Elaborado por los autores del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [20, Febrero,

2020].
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Grafico N°. 83. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].

Grafico N°. 84. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].
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Graéfico N°. 85. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
andlisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].

Gréfico N°. 86. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].
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Grafico N°. 86. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].

Gréfico N°. 87. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].
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Grafico N°. 88. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].

Gréfico N°. 89. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].
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Grafico N°. 90. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].

Gréfico N°. 91. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].
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Graéfico N°. 92. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
andlisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].

Gréfico N°. 93. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].
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Graéfico N°. 94. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
andlisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].

Gréfico N°. 95. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].
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Grafico N°. 96. Render general de la propuesta de la calle 12 de Marzo. Elaborado por los autores del presente
analisis de caso. Republica del Ecuador. [22, Febrero, 2020].
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Anexos.

Gréfico N°. 97. Entrevista realizada al Arg. Carlos Vasquez, Jefe del area de la corporacion para el desarrollo de
Portoviejo. Imagen tomada por auxiliar de los autores del analisis de caso. Republica del Ecuador. [4, febrero,
2020].

Grafico N°. 98. Entrevista realizada al Ing. Miguel Barcia, docente de la Universidad San Gregorio de Portoviejo.
Imagen tomada por auxiliar de los autores del analisis de caso. Republica del Ecuador. [4, febrero, 2020].
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Grafico N°. 99. Encuestas realizada a los moradores del sector de la calle 12 de Marzo. Imagen tomada por auxiliar
de los autores del anlisis de caso. Republica del Ecuador. [4, febrero, 2020].

Gréfico N°. 100. Encuestas realizada a los moradores del sector de la calle 12 de Marzo. Imagen tomada por
auxiliar de los autores del analisis de caso. Republica del Ecuador. [4, febrero, 2020].
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Grafico N°. 101. Medicidn de las aceras ubicadas en la calle 12 de Marzo. Imagen tomada por auxiliar de los
autores del andlisis de caso. Republica del Ecuador. [4, febrero, 2020].

Grafico N°. 102. Medicion de las aceras ubicadas en la calle 12 de Marzo. Imagen tomada por auxiliar de los
autores del analisis de caso. Republica del Ecuador. [4, febrero, 2020].
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